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Изобретение относится к электротехни
ке, а именно к многодвигатепьным элект
роприводам и может быть использовано в 
различных отраслях промышленности -  бу- 
м^оделагельной, текстильной, при произ
водстве искусственного волокна и др.

Известна система ^управления вентиль
ным миогодвигатеяьным элекгроприводомг, 
содержашая управляемый базовый выпря
митель, выполненный по грехфазной схеме 
с нулевым выводом, два дополнительных 
тиристора, анош хогорьіх обьединены и 
подключены к нулевому выводу базового 
выпрямителя, а катод и управляющий 
электрод каждого подключён к выходу 
блока фазового смешения І1 ] .
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Недостатком этой системы управления 
является ее сложность. Так і̂ іак зДёсь 
требуется специальная система импульсно- 
фазового управления базовым выпрямите- ® 
лем.

Целью изобретения является упрощёнйё 
и повышение надежности системы управле

ния вентильным многодвигательным элект
роприводом.

Поставленная цель достигается тем, что 
в систему управления введены разделительные 
диода, катоды которьгх объединены и под
ключены к управляющим электродам ти
ристоров базового выпрямителя, а анод 
каждого подключен к Выходу блока фазо
вого смещения. ' ...

Сущность изобретения поясняется чер
тежом, на котором изображена схема си-* 
сгемы управления вентильным многодии- 
гательным электроприводом.

Система управлений включает в себя 
базовый выпрямитель 1 , на вход которо
го через дополнительные тиристоры 2 и 3 
подключены электродвигатели 4 и 5 , за - 
шун тированные диодами 6 и 7. На выход 
блока 8 синхронизация управляющих им
пульсов с сетью вклк)Чёйы входы блоков 
9 и 10 фазового смешения импульсов, вы
ходы которых соединены с управляющими 
электродами дополнительных тиристоров 2 
и 3 и через разделительные диоды 11,
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12 -  с включенными параллельно входны
ми цепями управляемых вентилей выпрями
теля 1 .

Система.'работает следующим образом. , 
Блок синхронизации 8 генерирует синхро- 5 
нйзнррванные с питающей сетью импульсы 
управления частотой £у = т {  , где f  -  
частота питающей сети, та -  число импуль
сов выходного напряжения (на зажимах 
двигателя) за период; изменения напряже- ip 
ния питающей сети Гдля грехфаэной нуле
вой и трехіф^ной мостовой поДууправляе- 
мой схем Й1 = 3, для однофаЗШх мо“ётовых,

= 2 , для трехфазной мостовой и сим
метричной fn =б). Эти импульсы поступают'5
на входы блоков 9  и 1 0. Угол' смещения 
импульса в блоках , и (фиг. 2 )

; определяется напряжением управления
. С  каждого блока фазового сме

шения выходные импульсы поступают од- 20 
новремвнио на соответствующий Дополни
тельный тиристор и на все управляемые 
вентили; выпрямителя 1. При этом отпи- 

Ірается дополнительный тиристор и тот из 
.вентилей выпрямителя, погенпиал анода 
; которого наибольший, и к соответствующе'
' му двигателю прйклапьівается напряжение 
'сети. Напряжение на зажимах двигателей 
; регулируются независимо друг от> друга 
путем изменения управляюіцйх сигналов 
Uyj и , Для нормальной работы 

системы напряжение на выходе выпрями
теля 1 (нДи на зажимах каждого двига
теля) должно иметь прерывистую форму.
Ш я этого угол регулирования вентилей 

йсЖолнитеЛьных тиристоров, так й
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.однофазной мостовой схемы аС min" О. . 
Диапазон и^енения напряжения на зажи
мах двигателей определяется также THnoN\ 
выпрямителя 1. Если принять, что угол 
регулирования о<[ изменяется в пределах 
о^тіп 4 сС ^  ОІ max • то для трех

фазной нулевой схемы ‘A.fnox =120 
для однофазной мостовой <<. max = 18Ó .

Преимущество предлагаемого устройст
ва состоит в простоте и высокой надеж
ности, поскольку в нем отсутствует си
стема Импульсно-фазового управления ба-. 
зоным выпрямителем, а отпирание его 
вентилей в нужный момент времени обес
печивается схемой управления дополнитель
ных тиристоров,

Ф о р м у л а и 3 о б р е т е н и я
Система управления вентильным многс^ 

двигательным электроприводом, содержа- : 
.щая ут^авляемый базовый вьтрямитепь, 
выполненный по трехфазной схеме с нуле
вым выводом, два дополнительных тирис
тора, аноды которых объединены И под
ключены к нулевому выводу базового вып- 
'рямителя, а катод и управляющий элект
род каждого подключен к выходу блока ' 
фазового смешения, о т л и ч а ю щ а я -  
с я тем, что, с целью упрощения и повы
шения надежности, введены разделительные 
диоды, катоды которых объединены и под- • 
кпіочены к управляющим электродам тирис
торов базового выпрямителя, а анод каж
дого подключен к выходу блока, фаЗовогЭ 
смещения. ' . • ;
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