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1
Изобретение относится к области трак­

торного и сельскохозяйственного машино­
строения, в частности к гидравлическим 
системам колесных тракторов, и может 
быть использовано для повышения эффек­
тивности торможения трактора при работе 
с навесными сельскохозяйственными маши­
нами.

Известна гидравлическая система колес­
ного трактора, содержащая резервуар, ис­
точник давления и распределитель [1].

Такая система не может обеспечить авто­
матическое подключение переднего моста 
трактора к ведущему мосту.

Известна также гидравлическая система 
колесного трактора, содержащая источник 
давления, соединенный гидролиниями через 
клапан управления с силовым цилиндром 
фрикционной муфты подключения передне­
го моста и посредством распределителя — 
с баком и силовым цилиндром навесного 
устройства трактора, причем корпус сило­
вого цилиндра закреплен на раме трактора, 
а щток соединен с навесным устройст­
вом [2].

Однако такая гидросистема не может 
обеспечить- автоматическое распределение 
тормозных моментов по ведущим мостам 
трактора при изменении вертикальной на­
грузки на навесном устройстве.

Цель изобретения — повыщение эффек­
тивности торможения трактора посредством 
автоматического распределения тормозных 
моментов по ведущим мостам трактора в 

5 зависимости от вертикальной нагрузки, при­
ходящейся на навесное устройство.

Цель достигается тем, что система снаб­
жена управляемым редукционным клапа­
ном, установленным в гидролинии, соединя- 

10 юЩей источник давления с клапаном управт 
ления, при этом магистраль управления ре­
дукционного клапана соединена со штоко- 

• вой полостью силового цилиндра навесного 
устройства.

15 На чертеже представлена схема гидрав­
лической системы трактора.

Гидравлическая система состоит из источ­
ника 1 давления, соединенного с баком 2 и 
через распределитель 3 — с силовым гидро- 

20 цилиндром 4 навесного устройства 5 трак­
тора. Источник 1 давления соединен также 
через управляемый редукционный клапан 6 
(магистраль 7 управления которого соеди­
нена со щтоковой полостью гидроцилиндра 

25 4) и клапан 8 управления с силовым ци­
линдром 9 фрикционной муфты 10 подклю­
чения переднего моста И к заднему веду­
щему мосту 12.

Гидравлическая система работает следу- 
30 ющим образом.
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При движении трактора без^навесных ма­
шин нагрузка на навесное устройство о от­
сутствует н давление раОочеи жидкости в 
штоковой полости силового"гидроцйли'ндра 
4 практически равно нулю. Давление в ма- 
гиctpaли 7 управления гидравлического ре­
дукционного клапана б также равно нулю, 
и поэтому давление на выходе редукцион­
ного клапана б равно давлению на входе, 
ь  этом случае при нажатии на тормозную 
педаль; клапан 5 управления соединяет си­
ловой цилиндр У фрикционной муфты id 
подключения переднего хмоста к заднему с 
источником 1 давления, и жидкость посту­
пает пропорционально ходу педали в сило­
вой цилиндр У через редукционный гидрав­
лический клапан о оез уменьшения давле­
ния, т. е. пропорционально перераспределе­
нию веса между мостами трактора при тор- 

"моЖении. ЮрМознои' момент от тормозных 
механизмов заднего моста 1/ оудет переда­
ваться на колеса переднего моста проаэрди- 
онально приходящимся на них вертикаль­
ным нагрузкам.

при о спускании тормозной педали клапан 
управления соединяет раоочую полость си­
лового цилиндра у муфгы 10 со сливом, и 
фрикционная муфта ю выключается.

при агрегатировании трактора с навес­
ной машиной на навесное устройство дейст­
вует вертикальная нагрузка, при этом про­
исходит перераспределение веса трактора и 
навесной машины между передним 11 и зад­
ним мостами. Перераспределение веса 

„между мостами приводит к тому, что верти- 
‘ кальная' нагрузка на передний мост и  
уменьшается, а на задний мост 12 увеличи- 

' вает'ся. іірй этом в штоковой полости сило­
вого гидроцилиндра 4 навесного устройства 
о давление рабочей жидкости возрастает 
пропорционально перераспределению вер­
тикальных нагрузок между передним l i  и 
задним 12 мостами и воздействует через 
магистраль / управления на гидравлический 
редукционный клапан Ь. Величина давления 
жидкости на выходе из клапана б по отно- 

, щению к величине давления жидкости на 
входе в клапан 6 уменьшается пропорцио- 

гиально уменьшению вертикальной нагрузки 
на переднем мосту.

В этом случае при нажатии на тормоз­
ную педаль клапан 8 управления соединяет 
cH.iOBOH цилиндр 9 муфты 1U с источником 
1 давления, и жидкость поступает пропор- 

5 ционально ходу педали в силовой цилиндр э 
через редукционный клапан о и включает 
муфту IU. При этом муфта UJ оудет переда­
вать момент, пропорциональный вертикаль­
ной нагрузке на передний мост и , u тор- 

10 мознои момент от тормозных мехаиизмиз 
заднего МОСТа І2 оудет перераспределятася 
.между передними и заднихми колеса.ми ири- 
иордиональни весовои нагруоке, приходя­
щейся на колеса.

15

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1 идравлическая система колесного трак- 
20 тора, содержащая источник давления, сое­

диненный шдролиниями через клапан уп­
равления с силовыхм цнлиндро.м фрпкдион- 
ххои муфты подключения переднего хмоста п 
посредствОхМ распределителя — с оаком и с 

25 силовым цилиндром навесного устройства 
трактора, причем корпус силового цилиндра 
закреплен па раме трактора, а шток соеди­
нен с навесным устройством, о т л и ч а ю ­
щ а я с я  тем, что, с целью повышения Эф- 

30 фективности торможения посредством авто- 
хматического распределения тормозных мо­
ментов по ведущим мостам трактора в за- 
висихмости от вертикальной нагрузки, при­
ходящейся на навесное устройство, она 

35 снаожена управляемым редукционнЫхМ кла­
паном, установленным в гидролинии, соеди­
няющей источник давления с клапаном уп­
равления,' при этом магистраль управления 
редукционного клапана соединена со штоко- 

40 вой полостью силового цилиндра навесного 
устройства.,

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
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по эксплуатации. Минск, «Ураджай», 19//,  
с. 100, рис. 51.

2. Авторское свидетельство СССР 
50 № 608676, кл. В 60К 41/24, 1975 (прототип).
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