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Изобретение относится к области трактор

ного и сельскохозяйственного машинострое
ния и может быть использовано 'для улучше
ния тягово-сцепных качеств тягача при агре
гатировании его с двухосным прицепом.

Известно транспортное средство, со-  ̂
держащее связанное с тягачом дышло, 
шарнирно закрепленное на поворотном уст
ройстве прицепа, на котором шарнирно ус
тановлен упруго деформируемый элемент, 
одним концом опирающийся на дышло [1]. '

Недостатком указанного транспортного ю 
средства является то, что догружение веду
щих колес тягача происходит только с ис
пользованием гидросистемы навески при ре
гулируемом по высоте буксирном устройст
ве, а так как буксирные устройства тягачей 
выполнены нерегулируемыми по высоте, то 
данное устройство не может быть использо
вано для догрузки ведущих колес тягача.

Известно также двухзвенное транспорт
ное средство, содержащее тягач с передним 
и задним ведущими мостами, оборудован
ный муфтой включения переднего ведущего 
моста, связанное с тягачом дышло, шарнир
но закрепленное на поворотном устройстве 
прицепа, и автоматический увеличитель сцеп
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ного веса тягача, выполненный в виде упру
го деформируемого элемента, одним кон
цом опирающегося на дышло, а другим шар
нирно соединенного с гидроцилиндром, ус
тановленным на поворотном устройстве при
цепа [2].

Однако увеличение цепного веса тягача 
происходит независимо от условий движе
ния, т.е. постоянно, а поэтому узлы и детали 
тягача и увеличителя сцепного веса постоян
но испытывают дополнительную нагрузку, 
что отрицательно сказывается на их долго
вечности и надёжности. Кроме того, в 
тот момент, когда коэффициент сцепления 
колес заднего моста тягача с опорной по
верхностью мал (снег, грязь и т.д.) и коле
са начинают буксовать, величина силы тяги 
в сцепке резко уменьшается, в результате 
эффективность указанного устройства незна
чительна.

Цель изобретения — упрощение конструк
ции и снижение динамических усилий, дей
ствующих на увеличитель сцепного веса и 
тягач.

Для этого бесштоковая полость гидро
цилиндра соединена трубопроводом с полос-
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тью управления муфты включения передне
го ведущего моста.

На фиг. i изображено транспортное 
средство при статическом состоянии увели
чителя сцепного веса; на фиг. 2 — то же, 
при рабочем положении увеличителя сцепно
го веса.

Транспортное средство содержит тягач 1 
и двухосный прицеп 2. Тягач' 1 оборудован 
муфтой 3,: автоматического включения-вы
ключения переднего ведущего моста при соот
ветствующих дорожных условиях и соеди
нен дышлом 4 с поворотным устройством 5 
прицепа 2. На устройстве 5 шарнирно уста
новлен упруго деформируемый элемент 6, 
который одним концом опирается на дыш
ло 4, а другим концом шарнирно соединен с 
устройством 5 гидроцилиндром 7. При этом 
полость управления 8 муфтЫ 3 автоматичес
кого включения переднего ведущего моста 
соединена трубопроводами 9 и 10 с распре
делителем гидросистемы тягача 1 и трубо
проводом 11 через быстроразъемную муф
ту 12 с обратными клапанами — с рабочей 
полостью гидроцилиндра 7. Золотник рас
пределителя соединен с исполнительным 
механизмом, который связан с датчиком, 
фиксирующим угловые скорости вращения 
передних и задних колес тягача 1.

При движении транспортного средства, 
когда сопротивление перемещению тягача 1 
и прицепа 2 не вызывает буксования зад
них ведущих'колес тягача, угловые скорости^ 
вращения передних и задних колес тяга
ча находятся в определенном соотношении, 
при котором сигнал-команда с датчика на 
механизм включения распределителя гид
росистемы не поступает и золотник распре
делителя занимает положение, в котором 
полость управления 8 муфты 3 автоматичес
кого включения переднего ведущего моста 
и рабочая полость гидроцилиндра 7 соеди
нены со сливом. При этом муфта 3 выклю
чена и передний ведущий мост тягача от
ключен, а элемент 6 находится в статичес
ком положении, т.е. движение тягача с при
цепом происходит без увелипения сцепного 
веса тягача.

При увеличении сопротивления движе
нию тягача 1 и прицепа 2, когда сцепления 
задних колес с почвой недостаточно для 
преодоления сопротивления движению и они 
начинают пробуксовывать, установленное 
соотношение угловых скоростей вращения 
задних и передних колес тягача нарушается. 
При рассогласовании установленного соот
ношения угловых скоростей вращения зад
них и передних колес, достигающем 5—6°/о, 
датчик фиксирует рассогласование (т.е. бук
сование задних колес) и подает сигнал-ко
манду на механизм включения золотника 
распределителя гидросистемы, Зрлотнцк 55

30

35

40

45

50

распределителя занимает положение,в кото
ром трубопровод 10 соединяется с нагнетаю
щей магистралью гидросистемы и в полость 
управления 8 муфты 3 подается под давле
нием жидкость, под действием которой муф
та 3 включается и передает крутящий момент 
на передний ведущий мост. Одновременно 
жидкость по трубопроводу 11 поступает в ра
бочую полость гидроцилиндра 7 и переме
щает поршень со штоком с соответствующей 
передачей усилия элементу 6, который, пово
рачиваясь вокруг шарнира, передает нагруз
ку на дыщло 4, а оно на тягач, увеличи
вая его сцепной вес (фиг. 2).

При уменьшении сопротивления дви
жению тягача 1 и прицепа 2, когда 
вращение задних ведущих колес тяга
ча происходит без буксования, соот
ношение угловых скоростей вращения зад
них и передних колес тягача соответст
вует первоначально установленному. Сиг
нал-команда с датчика на исполнитель
ный механизм распределителя гидросистемы 
не поступает и золотник распределителя за
нимает первоначальное положение, в кото
ром полость управления 8 муфты 3 и рабо
чая полость гидроцилиндра,7 соединяются 
со сливом. При этом муфта 3 выключается, 
и передний, ведущий мост тягача перехо
дит в режим холостого хода. Одновременно 
за счет уменьшения давления в цилиндре 7 
элемент 6 возвращается в статическое поло
жение и движение тягача происходит без 
увеличения его сцепного веса.

Формула изобретения

Двухзвенное транспортное средство, со
держащее тягач с передним и задним веду
щими мостами, оборудованный муфтой вклю
чения переднего ведущего моста, связанное 
с тягачом дышло, шарнирно закрепленное 
на поворотном устройстве прицепа, и авто
матический увеличитель сцепного веса тяга
ча, выполненный в виде упруго деформируе
мого элемента, одним концом опирающегося 
на дышло, а другим шарнирно соединенного 
с гидроцилиндром, установленным на пово
ротном устройстве прицепа, отличающееся 
тем, что, с целВю упрощения конструкции 
и снижения динамических усилий, действую
щих на увеличитель сцепного веса и тягач, 
бесштоковая полость гидроцилиндра соеди
нена трубопроводом с полостью управления 
муфты включения переднего ведущего моста.
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