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1
Изобретение относится к транспортному 

машиностроению и, в частности, к подвес­
кам транспортных средств.

По основному авт. св. № 783056 известна 
подвеска колеса транспортного средства, 
содержащая рычаг, одним концом связан­
ный с колесом, а-другим — с торсионным 
упругим элементом, укрепленным в корпу­
се транспортного средства, при этом она 
снабжена тягой, а рычаг выполнен из двух 
частей, телескопически связанных между 
собой, при этом часть рычага, связанная с 
колесом, соединена шарнирно с корпусом 
транспортного средства посредством ука­
занной тяги, выполненной телескопической, 
например, в виде гидроцилиндра [1].

Однако транспортное средство с такой 
подвеской недостаточно надежно.

Цель изобретения — повышение надеж­
ности транспортного средства и увеличение 
долговечности торсионного упругого эле­
мента.

Поставленная цель достигается тем, что 
подвеска снабжена направляющей и пру­
жиной, жестко связанными с корпусом 
транспортного средства, и тросом, уложен­
ным на направляющие опоры, установлен­
ные на корпусе транспортного средства, 
при этом ограничитель хода подвески уста­
новлен в направляющей и указанным тро­
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сом связан с рычагом, а упомянутой пру­
жиной кинематически соединен с корпусом 
транспортного средства.

Кроме того, с целью уменьшения износа 
троса и предотвращения сползания его с 
направляющих опор, на последних могут 
быть установлены ролики, выполненные с 
канавкой, в которую уложен трос.

На фиг. 1 показана предлагаемая под­
веска; на фиг. 2 — разрез А—А на фиг. 1.

Подвеска содержит телескопический ры­
чаг 1, выполненный из частей 2 и 3, защит­
ный чехол 4, соединенный с частями 2 и 3, 
и торсионный упругий элемент 5, жестко 
связанный с корпусом 6 и частью 3 теле­
скопического рычага 1. Ось колеса 7 соеди­
нена с частью 2 рычага 1, телескопическая 
тяга 8 шарнирно соединена с частью 2 и 
корпусом 6 и выполнена в виде гидроци­
линдра, рабочие полости которого сообще­
ны с гидросистемой. Ограничитель хода 9 
подвески установлен с возможностью воз­
вратно-поступательного движения в на­
правляющей 10, связанной жестко с корпу­
сом 6, и кинематически соединен с корпу­
сом 6 пружиной И, а с частью 2 — тросом 
12, уложеишлм на направляющие опоры 13, 
смонтированные на корпусе 6. На опорах 
13 установлены ролики 14, выполненные с 
канавкой, в которую уложен трос 12.
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Подвеска работает следующим образом.
Если длина телескопического рычага 1, 

состоящего из частей 2 и 3, не изменяется, 
то при полном ходе сжатия подвески огра­
ничитель хода 9 входит в соприкосновение 
с частью 2 телескопического рычага 1 в 
определенной точке. Тем самым ограничи­
вается дальнейшее перемещение телеско­
пического рычага 1 вместе с колесом 7, а 
следовательно, ограничивается и угол за­
крутки торсионного упругого элемента 5.

При увеличении статической нагрузки на 
подвеску последняя прогибается, т. е. кли­
ренс машины уменьшается. Чтобы обеспе­
чить постоянный статический прогиб, гид­
роцилиндр соединяется с гидросистемой и 
перемещает часть 2 телескопического рыча­
га 1 вместе с колесом 7 влево, при этом 
длина телескопического рычага 1, состоя­
щего из частей 2 и 3, уменьщается, следо­
вательно, учменьшается плечо, на котором 
действует сила, закручивающая торсион­
ный упругий элемент 5. О результате мо­
мент, закручивающий торсион, уменьшает­
ся, и корп}щ 6 транспортного средства за­
нимает прежнее пoлoл^eниe.

Одновременно при перемещении части 2 
влево сила натяжения троса 12 уменьшает­
ся, и под действием зюилия пружины И 
ограничитель хода 9 подвески перемещает­
ся в направляющей 10 влево на величину 
перемещения части 2 телескопического ры­
чага 1.

При достижении заданного клиренса те­
лескопическая тяга 8 блокируется. В новом 
положении элементов подвески ее полный 
прогиб сопровояедается соприкосновением 
ограничителя хода 9 подвески с частью 2 
телескопического рычага 1 в прежней точ­
ке, в результате чего ограничивается мак­
симальный угол закрутки торсионного уп­
ругого элемента 5.

При уменьшении статической нагрузки 
на подвеску клиренс машины увеличивает­
ся. Для обеспечения постоянного статиче­
ского прогиба тяга 8 соединяется с гидро­
системой и перемещает часть 2 телескопи­
ческого рычага 1 вместе с колесом вправо, 
при этом длина телескопического рычага 1 
увеличивается, следовательно, увеличивает­
ся плечо, на котором действует сила, за­
кручивающая торсионный упругий элемент 
5. В результате момент, закручивающий

торсионный упругий элемент 5, увеличива­
ется, подвеска прогибается и корпус транс­
портного средства занимает прежнее поло­
жение.

5 Одновременно при перемещении части 2 
вправо она увлекает за собой трос 12, ко­
торый, преодолевая сопротивление пружи­
ны 11, сдвигает ограничитель хода 9 под­
вески вправо, на величину перемещения 

10 части 2 телескопического рычага 1.
При достижении заданного клиренса тя­

га 8 блокируется. В новом положении эле­
ментов подвески ее полный прогиб сопро­
вождается соприкосновением ограничителя 

15 хода 9 подвески с частью 2 телескопиче­
ского рычага 1 в прежней точке, в резуль­
тате чего ограничивается максимальный 
угол закрутки торсионного элемента 5.

Изменение длины телескопического рыча- 
20 га сопровождается перемещением троса 12 

по роликам 14, которые совершают враще­
ние в соответствующем движению троса 12 
направлении на опорах 13.

25 Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Подвеска колеса транспортного сред­
ства по авт. СВ. № 783056, о т л и ч а ю щ а я ­
ся тем, что, с целью повышения надежно-

30 сти транспортного средства и увеличения 
долговечности торсионного упругого эле­
мента, она снабжена направляющей и пру­
жиной, жестко связанными с корпусом 
транспортного средства, и тросом, уложен- 

35 ным на направляющие опоры, установлен­
ные на корпусе транспортного средства, 
при этом ограничитель хода подвески уста­
новлен в направляющей и указанным тро­
сом связан с рычагом, а упомянутой пру- 

40 жиной кинематически соединен с корпусом 
транспортного средства.

2. Подвеска по п. 1, о т л и ч а ю щ а я с я  
тем, что, с целью уменьшения износа тро­
са и предотвращения сползания его с на-

45 правляющих опор, на последних установ­
лены ролики, выполненные с канавкой, в 
которую улол^ен трос.

Источники информации,
50 принятые во внимание при экспертизе

1. Авторское свидетельство СССР 
No 783056, кл. В 60G 11/18, 02.02.77.
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