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1
Изобретение относится к области 

"рракторного и сельскохозяйственного 
машиностроения, а именно к прицепньтм 
транспортным средствам.

Известен тракторный прицеп, содержа­
щий платформу, закрепленную на раме, 
сцепное устройство с дьпилом, тяговый 
рычаг которого связан с кронштейном 
поворотного устройства посредством оси 
так, что ось присоединения смещена от­
носительно оси крепления дышла к перед­
ней тележке в сторону трактора, благо­
даря чему часть веса, приходящаяся на 
переднюю тележку прицепа, переносится 
на трактор, догружает его и тем самым 
превышает тягово-сцепные возможности 
трактора \Х].

Недостатком такого устройства явля­
ется- подъем и опускание дышла вручную 
с помощью домкрата, опирающегося на 
грунт. Причем, если грунт рыхлый, то 
поднять дышло нельзя, так как домкрат 
погружается при этом в грутіт.
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Известен также прицеп, содержащий 
шарнирно закрепленный на поворотной 
платформе тяговый рычаг, шарнирно с о ­
единенный с упомянутым тяговым рыча­
гом кронштейн передней подвески и 
жестко закрепленный на тяговом рычаге 
дополнительный рычаг^противовес, связан­
ный посредством силового цилиндра с 
поворотной платформой [^2].

Такое устройство является наиболее 
близким к изобретению по технической 
сущности и достигаемому результату,

Недостатко\г его является недостато’ч- 
ная эффективность торможения.

-Цель изобретения -  повышение эффек­
тивности торможения путем догрузки 
передних осей прицепа.

V Эго достигается тем, что рабочая по­
лость силового цилиндра соединена с 
тормозными камерами передних колес 
прицепа.

■ На фиг. 1 представлен прицеп, об­
щий вид; на фиг. 2 -  пневматическая 
схема управления прицепа.
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Тракторный прицеп содержит поворот­
ную платформу 1 , закрепленную на раме 

сцепное устройство 3 с дьпилом, тя­
говый рычаг 4, которого соединен с 
кронштейном 5 устройства поворота при- j 
цепа посредством оси 6 так, что ось 6 

■ смещена в сторону трактора относйтелі»- 
но оси 7, посредством которой тяговый 
рычаг 4 шарнирно соединен с кр'онштеі^ 
ном 8 передней подвески. Тяговый рьь- ' ю 
чаг 4 содержит дополнительный рычаг- 
противовес 9 , который посредством си­
лового- цилиндра 10 связан шарнирно 
■с рамой 2 прицепа. Рабочая полость цй- 
линхра 10 соединена трубопроводам, 11 15
с тормозными камерами 12 передних ко­
лес прицепа, которые посредством трубо­
провода 13 и регулятора 14 тормозных 
сил,, содержащего рычаг 15, связанный 
с подвеской переднего моста (не показана) 
соединены через воздухораспределитель
16 Ć ресивером 17 и атмосферой. Ресивер
17 посредством воздухораспределителя
16, обратного клапана 18, разобщитель-; 
ного крана 19, магистрали 20  и соедини- 2s 
тельной головки 21 подсоединен к тормоз­
ной системе трактора. Воздухораспреде­
литель 16  содержит магистраль у  прав лев 
ния 22  и возвратную пружину 23 . При­
чем пневматическая система тормозов 30

ч-гридепа выполнена по однопроводной схе­
ме, т. е. воздух в магистрали 20 при 
подсоединении ее к пневматической сис­
теме тормозов трактора находится все 
время под давлением кроме времени тор- 35 
можения, так как при торможении ма­
гистраль, 20 соединяется с атмосферой.

Устройство работает следующим об­
разом.

Для подсоединения прицепа к тягачу 40
пневматическая система тормозов: при­
цепа соедшіяется посредством соедини­
тельной головки 21 с пневматической 
системой тормозов тягача, при этом ■ 
разобйштелЬный кран 19 соединяет магис- 45 
траль 20 с воздухораспредвлитепем 16 
и магиОтралыо управления 22 . Золотник 
воздухораспределителя 16 под действием 
давления воздуха, поступающего из ма­
гистрали управления 22, ежимает воз- 55 
■Вратную пруждшу 23  и соединяет магис­
траль 20  с ресісвером 17, а тормозные 
камеры, 12 и рабочую полость цилийдгра 
1 0  через регулятор 14 тормоэныК сил -  
•с атмосферой. Воздух от компрессора 55 
трактора (не показан) через соединитель-’ 
ную головку 21, разобпштепьный Кран 
19, клапан 18 и воздухораспределитель 
16 поступает в ресивер 17 . При запол­

нении ресивера 17 до определенного дав­
ления магистраль управления 22 воздухо­
распределителем 16 соединяется посред­
ством разобщительного крана. 19 с атмос­
ферой, и золотник воздухораспределителя 
16 под діействйем возвратной пружины 
23  занимает второе положение и соеди­
няет ресивер 17 через регулятор 14 и 
трубопровод 13 с тормозными камерами 
12 и рабочей полостью цилиндра 10. Воз­
дух ̂ поступающий под ддавлением в рабо­
чую полость цилиндра 10, воздействует 
на поршень со штоком, который переме­
щает рычаг-^противовес 9 относительно 
оси 7 вниз, при этом тяговый рычаг 4 
и сцепное устройство 3 перемещаются 
относительно оси 7 вверх, обеспечивая 
тем самым в озм о^ ость  подсоединения 
прицепа к тягачу. Причем благодаря; то­
му, что рычаг 15 регулятора 14  свя­
зан е подзвеской, в рабочей полости .ци­
линдра '10 будет установлено давление 
воздуха дскагаточное для вывешиваний 
тягового рычага 4  независимо от того, 
загружен или разгружен прицеп.

После подсоединения прицепа к тягачу 
магистраль управления 22 соединяется ■ 
посредством разобщительного крана 19 
с магистралью 20, в которой воздух на­
ходится под давлением. Под действием 
воздуха, поступаквдего из магистрали уп­
равления 22, золотник воадухс^іаспреде­
лителя 16 сжимает возвратную пружиИу 
23  и соединяет рабочую полость цилиндра 
10 и тормозные камеры 12 через регу­
лятор 14 тормозных сип с атмосферой. 
Рычаг-противовес 9 подучает свободу пе­
ремещения, и благодаря смещению оси 
б в сторону тягача относительно оси .7 
часть веса прицепа будет передаваться , 
через тяговый рычаг 4 и сцепное усте 
ройство 3 на тягач, повышая его тя­
гово-сцепные Качества.

. При торможении і^ягача с прицепом 
вследствие вьШодшения пневматической 
системы тормозов по одщопроводной схе­
ме, дзавление воздуха в магистрали 20 
уменьш ается, соответственно' уменьщ аеа—■ 
ся давление воздуха в управляющей ма­
гистрали 22 . Золотник воздухораспреде­
лителя 16  под воздюйстБйем возврат­
ной пружины 2 3  перемещается и соедй-. 
няет ресивёр 17 через регулятор 14 тор­
мозных сип ,с тормозными камерами 12 
и рабочей'полостью цилиндра 10. При 
этом пропоргсионапьно замедлению вслед­
ствие перераспределения веса увеличи­
вается прогиб подвески передзнего моста 
прицепа. Пропорционально замедщению
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(прогибу подаески) поворачивается рычаг 
15 регулятора 14 тормозных сил и уве­
личивается давление в тормозньсх каме^ 
рах 12 и рабочей полости цилинг?)а 10. 
Воздух, поступающий под давлением в ра­
бочую полость цилиндра 10 , воздействует 
на поршень со штоком, которьій перемеща­
ет рычаг-противовес 9 вниз, при этом до­
полнительная нагрузка, возникающая на 
сцепном устройстве 3 при Торможении, 
переносится на передний мост прицепа. 
Наличие демпфирующих возможностей 
сжатого воздуха в цилиндре 10 сглажи­
вает' динамические нагрузки , возникаю­
щие в сцепном устройстве 3 при торможе-45 
НИИ. ■

При растормаживании в магистраль 
20  от пневматической системы тормозов 
тягача подается воздух, который через 
разобщительный кран 19 магистраль уп- 20 
равления 22  воздействует на золотник 
воздухораспределителя 16, который 'сжима­
ет возвратную пружину 23 . При этом воз­
дух из магистрали 20 через разобщитель­
ный кран 19J обратный клапан 18 и воэ- 25 
х^хораспределитель 1 б  поступает в ре­
сивер 17, а из рабочей полости цилннхфа 
1 0  и тормозных камер 12 через р егулы

тор 14 тормозных сип и воздухораспреде­
литель 16 -  в атмосферу.

5 Ф о р м у л а 3 о б р е т е н и я

Прицеп, содержащий шарнирно закреп­
ленный на поворотной платформе тяговый 
рычаг, шарнирно соединенный с упомя­
нутым тяговым рычагом кронштейн пе­
редней подвески, и жестко закрепленный 
на тяговом рычаге дополнительный рьпгаг- 
противовес, евязанньй посредством си­
лового цилиндра с поворотной платформой, 
о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с 
целью повышения эффективности тормо­
жения путем догрузки передних осей при­
цепа, рабочая полость силового цилиндра 
соединена с тормозными камерами 
передних колес прицепа.
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