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1
Изобретение относится к сельско­

хозяйственному машиностроению, а 
именно к механизмам навески сельско- 
хозяйственншс орудий на трактор.

Известны меканизмы навески, со­
держание гидроцилиндра, поперечно 
установленную на корпусе трактора 
ось с шарнирно закрепленными На ней 
в определенном положении продольны­
ми тягами . [l] .

Однако такие механизмы навеской 
не обеспечивают равномерного распре­
деления на вёдіпцйе колеса трактора 
силы сопротивления орудия, так как 
в процессе работы агрегата силы со­
противления орудия постоянно меняются, 
В результате на одном из ведущих ко­
лес происходит пробуксовывание, вле­
кущее за собой снижение производи­
тельности и увеличение расхода топ­
лива на единицу обрабатываемой по­
верхности.

Наиболее близким к изобретению из 
известных является механизм навески 
орудий на трактор, оборудованный тсір- 
мозной системой .с педалью, включаю­
щий установленные на корпусе тракто­
ра гйдроци'линдры, соединенные шарнир­
но штоками с осью, и установленные 
на этой оси регулирующие цилиндры.
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штоки которых связдны между собой 
элементом связи с присоединенной к. 
нему продольными тягами [2]'.

Этот механизм навески орудий на 
трактор не уменьшает, а наоборот, 
увеличивает неравномерность распреде- 
,ления по тормозным колесам трактора 
толкаквдих усилий при отклонении на­
правления их действия от продольной 
плоскости трактора и возникающих в 
момент торможения при работе с при- 
цепнымй машинами, например, полупри­
цепом, на транспорте. Это приводит 
к возникновению разворачивающего мо­
мента, увеличению возможности скла­
дывания тракторного поезда и умёнь- 
,шению безопасности движения.

Цель изобретения - равномерное ав- 
тсялатическое распределение на колеса 
трактора толкающих усилий, возникаю­
щих при торможении.

Это достигается тем, что надпорш- 
невые полости гидроцилиндров, зак­
репленных на корпусе трактора, свя­
заны между собой трубопроводом, а их 
подпоршневые полости соединены с ра­
бочими полостями регулирующих гидро- 
цилиндров посредством управляемого 
двухпозиционного золотника, связан­
ного с педалью тормозной системы.
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На чертеже схематически изображен 

механизм навески орудий на трактор.
Механизм навески содержит шарнирно 

установленные на корпусе 1 трактора 
гидроцилиндры 2 и 3, на штоках 4 и 5 
которых шарнирно закреплена ось,6.
На оси б неподвижно закреплены рагу- ^ 
лирукадие гидроцилиндры 7 и 8, а их 
штоки 9 и 10 связаны между собой 
элементом связи 11, к которому при­
соединены продольные тяги 12, Подпор­
шневые (штоковые) полости гидроцилин- Ш  
дров 2 и 3 и надпоршневые рабочие по- 
лоОти регулирующих гидроцилиндров 
7 и 8 сообщены между собой трубопро­
водами 13 и 14 и двухпозицйонным зо­
лотником 15, связанным с тормозной 15
педалью 16. Бесштоковые полости гид­
роцилиндров 2 и 3 сообщены между со­
бой трубопроводами 17,

Механизм навески орудий на трак­
тор работает следующим образом. 20

В тяговом режиме при отклонении 
направления действия силы сопротивлег- 
нйя орудия от продольной плоскости 
трактора, например, в левую сторону, 
увеличивается давление в подпоршне- 
вой (штоковой) полости левого гидро- 
цилийдра 3, которое затем по трубопро­
воду 13 и золотнику 15 передается в 
левый .регулирующий гидроцилиндр 8.
При этом левый шток 10 и элемент свя­
зи 11 перемещаются в'правую сторону 
до уріавновешйванйя давления в обоих 
гидроцилиндрах 2 и 3. Таким образом 
обеспечивается равномерное автомати­
ческое распределение .силы сопротивле-^ 
ВИЯ орудия в тяговом режиме. ''

В торгжэзиом режиме при нажатии на 
тоіяяозную педаль 16 золотник 15 пе- . 
ремицается во второе положение (на 
чертеже не показано) и соединяет 
подпоршневую полость левого гидроци- 
лнндра 8 с рабочей полостью' правого 
регулирующего гидрюцилиндра 7, а 
подпоршневую полость правого гидроци­
линдра 2 - с рабочей полостью левого 
регулирующего гидроцилиндра 8. В этом 45 
случае при отклонении направления 
действия толкающих усилий от продоль- 
нс#й плоскости трактора, например, 
влево, повшаается давление в подпррш- 
невой' полости левого гидроцилиндра 5о 
.5, оно по трубопроводу 17 воздейст­
вует на поршень правого гидроцилин­

дра 2, и масло из подпоршневой по­
лости правого гидроцйлиндра 2; че­
рез трубопровод 14 и золотник 15 . 
воздействует на поршень левого регу­
лируемого гидроцилиндра 8, шток 10 
которого вместе с элементом связи 
11 перемещается в правую сторону до 
уравновешивания давления в'обоих 
гидроцилиндрах 2 и 3, т.е. до равномер­
ного распределения по колесам трактора 
толкающих усилий.

Таким образом, соединение полостей 
гидроцилиндров, закрепленных на трак­
торе , и регулирующих гидроцилиндров 
посредством 'золотника, управляемого 
тормозной педалью, позволит автомати­
чески распределять толкающие усилия 
по тормозным колесам трактора, что 
приведет к уменьшению возможности 
складывания тракторного поезда при 
торможении и, тем самьйі, к увели­
чению безопасности движения.
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Формула изобретения
Механизм навески орудий на трак­

тор, оборудованный тормозной систе­
мой с педалью, включающий установ­
ленные на корпусе трактора гидроци­
линдры, соединенные шарнирно штока­
ми с осью , и установленные на этой 
оси ревулирующие гидроцилиндры, што­
ки которых связаны между собой эле­
ментом связи с присоединенными к 
нему продольными тягами, о т л и- 
ч а  ювди й с я тем, что, с целью 
обеспечения равномерного автомати­
ческого распределения т'олкающих. уси­
лий на колеса , тактора, вознйкакицих 
при торможении, надпоршневые полости 
гидроцилиндров, закрепленных на кор­
пусе трактора, связаны между собой 
трубопроводом, а их подпоршневые 
полости соединены с рабочими полостя­
ми регулирующих гидроцилиндров пос­
редством управляемого двухпоэицион- 
ного золотника, связанного ę педалью 
тормозной системы.
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