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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению.

По основному авт. св. № 575238 известна 
подвеска транспортного средства, содержащая 
рычаги, жестко соединенные с цапфами колес 
и шарнирно — с корпусом транспортного сред­
ства, торсионы, наружными концами жестко 
соединенные с упомянутыми рычагами, реактив­
ные рычаги, связанные шарнирно между собой 
посредством гидравлического цилиндра и жест­
ко с внутренними концами торсионов, а так­
же защитные кожухи, установленные соосно 
с торсионами и соединенные жестко с реактив­
ными рычагами и с возможностью вращения 
в корпусе. Для ограничения максимального 
угла закрутки торсионов независимо от стати­
ческого положения колес относительно корпу­
са по высоте подвеска снабжена V-образными 
упорами, охватывающими рычаги и размещен­
ными на защитньЕХ кожухах.

Цель изобретения -  повышение комфорта­
бельности транспортного средства и удобства 
его в эксплуатации.

Указанная цель достигается тем, что. предла- 
.аемая подвеска снабжена амортизатором, шар­
нирно-связанным одним концом с рычагом,- 
а другим -  с V-образным упором.

J На чертеже представлена конструктивная 
схема подвески транспортного средства.

Подвеска состоит из рычагов 1, установлен­
ных с возможностью вращательного движения 
в корпусе 2 и цапфе колеса 3 и жестко свя- 

0̂ ' занных с наружными концами торсионов 4. 
Торсионы 4 внутренними концами жестко со­
единены с реактивными рычагами 5 и защит­
ными кожухами 6, установленными подвижно­
вращательно в корпусе 2 и соединенными с 

1 5  V-образными упорами 7. Реактивные рычаги 5 
кинематически соединены между собой посред­
ством гидравлического цилиндра 8. Амортизато­
ры 9 шарнирно соединены с рычагами 1 и 
V-образными упорами 7, при этом амортизатор 

20 9 каждого колеса совместно с рычагом 1, кор­
пусом 2 и V-образным упором 7 образуют 
шарнирный четырехзвенник.

При необходимости изменения положения 
остова относительно колес в гидроцилиндр 8
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из гидросистемы подастся дополнйтельньій 
оОъем жидкости. При этом под действием 
развиваемого гидроцилипдром 8 усилия реак­
тивные рычаги 5 поворачиваются во взаимно 
противоположных направлениях. Одновременно 
с реактивными рычагами 5 поворачиваются 
защитные кожухи 6 и V-образные упоры 7, 
а также торсионы 4 и рычаги 1, при этом рас­
стояние между V-рбразными упорами 7 и ры- 
■шгами 1 остается постоянным. Следовательно, 
амортизаторы 9 не препятствуют опусканию или
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подъему корітуса транспортного средства отно­
сительно колес.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Подвеска транспортного средства по авт. 
св. № ,57,‘І2.^8, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, 
что, с целью повышения комфортабельности 
транспортного средства и удобства его в эк­
сплуатации, она снабжена амортизатором, шар­
нирно связанным одним кондом с рычагом, 
а другим -  с V-образным упором.
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