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1
Изобретение относится к автоматическо- 

jMy регулированию эпектротрансмиссий авто~ 
номкых транспортных установок.

Известно устройство для регулирования 
тока возбуждения генератора транспортной а 
злектротрансмиссии, содержащее нагрузочньіе 
резисторы, подключенные один к тахогенера- 
тору на валу генератора и другой к датчику 
тока генератора, а также выходной магнит­
ный усилитель. 10

Для ,реализации, необходимой внешней ха­
рактеристики генератора устройство снабжа­
ется спеішальнымн функциональными 6.чока— 
ми, усложняющими конструкцию и не всегда 
обеспечивающими стабилизацию нагрузки ци- 15 
зеля.

Цель изобретения -  упрощение устройст­
ва при сохранении стабилизации нагрузки., 
злектротрансмиссии.

Для этого выходной магнитный усили- 30 
тель выполнен с несколькими управляющими 
обмотками, одна из которых обоими конца­
ми подключена к нагрузочному резистору 
тахогенератора, остальные подключены од­
ним концом к нагрузочному резистору тахоге- 2S

нератора и другим -  через диод к нагрузочно­
му резистору датчика тока якоря, и одна пара 
оконечных видов нагрузочных резистров с 
одноименным потенциалом объединеца. На 
фиг. 1  изображена принципиальная электри­
ческая схема устройства; на фиг, 2 -  ха­
рактеристика изменения тока возбуждения 
возбудителя, которая без учета насыщения' 
возбудителя и генератора, представляетосо­
бой, с некоторыми отклонениями и в другом 
масштабе, внешнюю характеристику генерато­
ра; на фиг. 3 приведены зависимости изме^ 
нения входных токов усилителя от тока на­
грузки генератора.

Характеристики на фиг. 2  и 3  даны нрк 
постоянной угловой скорости дизеля.

Тяговый генератор 1 , питающий тяговые 
двит'атели 2 , приводится во вращение дизе­
лем 3, вращающим также возбудитель 4 ге ­
нератора и тахогенератор 5. Возбудитель 4 
питает обмотку 6 возбуждения генератора 
l.^a обмотка 7 возбуждения вбзбудй-іеля 4 
подключена на выход магігатвого усилителя 6 , 
имеющего пять управляющих обмоток 9-1-3. 
Управляющая обмотка 9 через подс'іробчны#
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резистор 14 подключена к нагрузочному ре­
зистору. 15| который через выпрямитель 16 
подключен к тахогенератору 5. Управляющие 
ббыотки 1 0 -1 3  одними своими концами че­
рез диоды 1 7 -2 0  и подстроечные резисторы 
2 1 -2 4  подключены к наі’рузочному резисто­
ру 25 , вторые зажимы этих обмоток под­
ключены к нагрузочному резистору 15 . На­
грузочный резистор 25  подключен к выходу 
трансформатора 26  постоянного тока!

Устройство работает следящ им  образом.
Величина максимального напряжения 

(см . фиг. 2 ) 1'енерат(^а 1  определяется ве­
личиной тока управления (см . фиг, 3 ) 
управляющей обмотки 9 магнитного усили­
теля 8 , Этот ток пропорционален угловой 
скорости дизеля 3 , При токе якоря генера­
тора 1 «  ̂ (фиг. 2 ) токи управляющих 
обмоток 1 0 -1 3  магнитного усилителя 8 
равны нулю, что обеспечивается соответст­
вующей настройкой положения движков на 
погрузочных резисторах 15 и 25 и вклю­
чением диодов 1 7 -2 0 . При I V ] .  ток 
t|Q >0  и пропорционален току 1  . Сум­
марное действие токов и обеспечи­
вает требуемый характер изменения напря­
жения и  генератора 1  в пределах измене­
ния его тока нагрузки от до . При 
превышении током I значения Ц  открыва­
ется диод 18  и начинает протекать ток ijj= 
= I . Форма внешней характеристики ге­
нератора 1  в пределах от I ,  до опре­
деляется- суммарным действкем на магнит­
ный усилитель 8 токов управляющих обмо­
ток 9 ,1 0 ,1 1 . Как показано точками на 
усилителе 8 (см . фиг. 1 ) подключение об­
моток таково, что ампер витки тока дей­
ствуют встречно ампервиткам тока , а 
тока t j i  -  согласно с  током t j  . Анало­
гично рассмотренному, ток 
равен нулю при I  Т,

обмотки 1 2  
, а*при I  > I j  

I j jr  l  “  действует согласно с I 9 . При 1>
> отпирается диод 20 и 115 -  I и дей­

ствует встречно току ł j  . Таким образом, 
при I  > током отсекаются все управля­
ющие обмотки магнитного усилителя 8 и 
их суммарное действие таково, что при 

и  -  О.
Внешняя характеристика тягового гене­

ратора 1  формируется из отдельных учас- 
. тков, близких к прямоугольным отрезкам.
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и может быть приближена к характеристике 
постоянной мощности с высокой точностью. 
Приближение получаемой вненіней характе­
ристики к характеристике постоянной мощ­
ности обусловливается'простотой настройки , 
положения каждого участка характеристики.

Характеристика 1 на фиг. 2 соответству­
ет работе дизеля 3 с номинальной угловой 
скоростью Ч .  Если командоаппаратом 
транспортной установки .задана меньшая 

скорость (меньшая мощность) ди­
зеля 3, то устройство автоматически форми­
рует внешнюю характеристику 2 . При этом 
точка излома характеристики перемещается 
по лучам проходящим через на­
чало координат, а составляющие характерис­
тику участки практически параллельн .̂1 самим 
себе. Это достигнуто тем, что напряжения 
сравнения, действующие в контурах управля­
ющих обмоток 1 0 -1 3  Магнитного усилителя 
8, при изменении 0J изменяются так же, 
как и ток управляющей обмотки 9,

Устройство может быть применено для 
тягового электропривода автономных тран­
спортных установок, например для электро­
привода периодического действия автомоби­
лей и автопоездов, а также в электротракс- 
миссиях маневровых тепловозов.

Ф о р м у л а и 3 о б  р е  т е н и  я

Устройство для регулирования тока воз­
буждения генератора транспортной электро­
трансмиссии, содержащее нагрузочные ре­
зисторы, подключённые один к тахогенера­
тору на валу генератора и другой к датчику 
тока генератора, а также выходной магнит­
ный усилитель, о т л и ч а ю щ е е с я  
тем, что, с целью упрощения устройства при 
сохранении стабилизации нагрузки электро- 
трансмиссии, выходной магнитный усилитель 
выполнен с несколькими управляющими об­
мотками, одна из которых обоими концами 
подключена к нагрузочному резистору тахо— 
генератора, а остальные подключены одним 
своим концом к нагрузочному резистору 
тахогенератора и другим -  через диод к- на­
грузочному резистору датчика тока генера­
тора, и одна пара оконечных выводов нагру­
зочных резисторов с одноименным П(п@цциа*- 
пом объединена.
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