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I
Изобретение относится к устройствам 

для позорота управляемых колес прицеп- 
транспортных средств с переменной 

базой.
Известно устройство для поворота ко- 5 

лес прицепного транспортного средства, 
содержащее задающий и исполнительный 
механизмы, в.даимосвязанные соединитель
ными канатами.

Недостаток известного устройства з а - Ю  
ключается в том, что при использовании 
его в транспортных средствах с перемен
ной длиной базы, когда расстояние между 
управляемыми колесами и тягачом не 
остается постоянным, требуется переналад- 15 
ка канатной системы, производимая вруч
ную посредством сменных канатов, либо 
посредством дополнительных барабанов 
для сматывания и разматывания канатов.

Это усложняет конструкцию устройства 20 
и затрудняет его обслуживание.

Цепью изобретения является автомати
ческое изменение длины соединительных 
канатов при изменении базы транспортного 
средства. 25

Эта цепь достигается тем, что устрой
ство снабжено парой обойм, имеющих по 
два блока, а каждый соединительный ка
нат состоит из двух частей, пропущенных 
через свой блок одной обоймы и закреп
ленных одним своим концом на раме, при 
этом свободный конец одной части каната 
связан с задающим механизмом, а свобод
ный конец другой части каната -  с испол
нительным механизмом.

На чертеже изображено устройство, вид 
сверху.

Устройство для поворота колес состоит 
из задающего механизма 1, установленно
го в передней половине 2 телескопической 
рамы транспортного средства, исполнитель
ного механизма 3 , расположенного в месте 
сочленения колесных тележек с задней по
ловиной 4 телескопической рамы, перед
них канатов 5 и 6, задних канатов 7 и 8 
и двух подвижных обойм 9 и 10 с блока
ми 11.

Задающий механизм 1 жестко скреплен 
с рамой тягача и поворачивается вместе 
с ней относительно оси шкворня, установ-
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ленного в передней половине 2 телескопи
ческой рамы. К задающему механизму 
прикреплены концы передних канатов 5 и 
6, которые огибают передние подвижные 
блокій, установленные в обоймах 9 и 10, б 
и неподвижными концами соединены с пе
редней частью задней половины 4 теле
скопической рамы. Задние канаты 7 и 8 
передними концами прикреплены к задней 
части передней половины 2 раздвижной 10
платформы, огибают задние подвижные бло
ки обойм 9 и 10 и крепятся к рычагам 
исполнительного механизма 3 управляемых 
колес прицепного транспортного средства.

При повороте транспортного средства, 
например влево по ходу движения, задаю
щий механизм 1, поворачивается в том же 
направлении и перемешает правый перед
ний канат 5, а через него и подвижную 20 
обойму 9. При этом величина перемеще
ния обоймы составит половину величины 
перемещения каната. Одновременно задний 
правый канат 7 переместится вперед на 
величину, равную удвоенному ходу обоймы 25 
9 и равную перемещению каната 5, в ре
зультате чего исполнительный мехакиз' •. 3

15

поворачивает вправо по ходу движения ко
лесные блоки тележек.

Аналогично осуществляется поворот 
транспортного средства вправо по ходу 
движения. При этом будет перемещаться 
вправо по ходу левый передний канат 6, 
обойма 10 и задний левый канат 8.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Устройство для поворота колес прицеп
ного транспортного средства с телескопи
ческой рамой, содержащее задающий и ис
полнительный механизмы, взаимосвязанные 
соединительными канатами, о т л  и ч а ю- 
щ е е с я тем, что, с целью автоматичес
кого изменения длины соединительных ка
натов при изменении базы транспортного 
средства, оно снабжено парой обойм, имею
щих по два блока, а каждый соединитель
ный канат состоит из двух частей, пропу
щенных через свой блок одной обоймы и 
закрепленных одним своим концом на ра
ме, при этом свободный конец одной час
ти каната связан с задающим механизмом, 
а свободный конец другой части каната — с 
исполнительным механизмом.
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