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I
Изобретение относится к транспортному ма­

шиностроению, а именно к транспортным сред­
ствам для движения на склонах.

Известно крутосклонное транспортное сред- . 
ство, содержащее остов и ишоворотные колеса 
на горизонтальных осях П ]. При движении по 5 
склону оно отклоняется от прямого курса из-за 
сползания вниз неповоротных колес.

Известно также крутосклонное транспортное 
средство, содержащее остов, установленный на 
колеса,снабженных устройством,их поворота [21.

Однако в таком транспортном средстве пово­
рот колес вьшолнен сложно и осуществляется 
от системы рулевого управления трактора, что 
исключает автоматическую приспособленность 
поворота к условиям движения.

Целью изобретения является автоматический 
поворот колес вверх по склону в зависимости 
от крутизны и веса транспортного средства.

Это достигается тем, что ось каждого колеса 
закреплена на рычаге, одно плечо которого свя­
зано с остовом с помощью вертикального шар­
нира, смещенного относительно оси колеса в
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сторонущрогивоположную направлению движе­
ние транспортного средства, а другое плечо под­
пружинено относительно остова.

На фип 1 показана схема предлагаемого транс­
портного средства; на фиг. 2 — то же, при дви­
жении по склону.

Крзтосклонное транспортное средство состоит 
из остова 1, колес 2 и 3' хбдовой системы, поса­
женных на оси 4 с возможностью их гюворота 
вокруг вертикального шарнира 5 посредством 
рычага 6, связанного с остовом 1 через упругий 
элемент 7, При этом шарнир 5 смещен относи­
тельно оси 4 на некоторое расстояние в сторону, 
противоположную движению.

Предлагаемое устройство работает следующим 
образом.

При въезде машины па поперечный склон 
появляется боковая составляющая сила веса, 
стремящаяся переместить машину вниз по скло­
ну, т.е. вызвать нарушение ее курсовой устойчи­
вости. Действию этой силы противодействует бо­
ковая реаклщя почвы, обусловлешгая трением 
шины о поверхность склона. Указанные силы, а 
именно часть боковой составляющей силы веса.
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приходящейся на колесо и приложенной к шарни­
ру 5, и реакций почвы, действующая вдоль оси 
4, создают момент, поворачивающий колеса 
вверх по склону. Поворот колеса 3 происходит 
до тех пор, пока указанный момент не уравно­
весится моментом силы упругости элемента 7 
вокруг шарнира 5. Таким образом, плоскость 
вращения колеса 3 будет установлена под неко- 
торьпй углом к  направлению движения агрегата, 
а следовательно, и колес его ходовой системы. 
Это вызовет появление дополнительной боковой 
реакции почвы на колесо, направленной вверх 
по склону, которая не позволит машине отюю- 
ниться от заданной траектории движения под 
дшетвием боковой составляющей силы веса.

При движении транспортного средства по го­
ризонтальному участку, т.е. когда боковые си­
лы отсутствуют, упругж  элементы 7 удержива­
ют за счет сил ущ)угости колеса 2 и 3. в на­
ставлении их качения.

■ Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Крутосклонное транспортное средство, со­

держащее острв, уетшовленный на колесах.
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снабженных устройством их поворота в плос­
кости движения транспортного средства, о г- 
л и ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью автома­
тического поворота колес вверх по склону в 
зависимости от крутизны и веса транспортного 
средства, ось каждого кодеса закреплена на 
рычаге, одно плечо которого связано с осто­
вом с помощью вертикального шарнира, сме­
щенного относительно оси колеса в сторону, 
Гфотивоположяую направлению движения транс­
портного средства, а другое плечо подпружи­
нено относительно остова.
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