
Союз Соаегскиз 
Социалистических 

Республик

Гвеударетввйиый помхтет 
Совете Миниетрвв СССР 
подолам изо$рвтв1Мй 

и открытий

О П И С А Н И Е
И З О Б Р Е Т Е Н И Я

И А В Т О Р С К О М У  С В И Д Е Т Е Л Ь С Т В У

(61) Дополнительное к авт. свид-ву -

(22) Заявлено 20.09.76(21) 2401819/27-11 

С присоединением заявки № -

(23) Приоритет _

(43) Опубликовано 15.08.78Дюллетень № зо 

(46) Дата опубликования описания 29.06.78

(П) 619369

(51) М. Кл

В 60 q 19/1С

(53) УДК629.114.: 
,585 (088.8 )

(72) Авторы 
изобретения

В, В , Гуськов, А. Т , Скойбеда, В. В. Яикевич, Е. А, Романчня 
в П. В. Зепеш>1й

(71) Заявитель Белорусский ордена Трудового Красного Знамени 
политехнический институт

(5 4 ) БОРТОВОЙ РЕДУКТОР ТРАНСПОРТНОЮ  
СРЕДСТВА

1
Изобретение относится к области 

тракторостроения и касается механизации 
горного земледелия.

Известен бортовой редуктор крутосклон
ного колесного транспортного средства, 5 
содержащий корпус, вьтолнеиный из теле
скопически соединенных верхней и нижней 
частей, конические передачи, связанные 
между собой полым телескопическим валом, 
и ги/фавлический цилиндр, свободно pao- ю 
положенный внутри полого телескопическо
го вала и соединенный с нижней и верх- ‘ 
ней частями корпуса редуктора|[lj.

Однако известный бортовой редуктсф 
отличается большими габаритными раз
мерами, вследствие размещения гидрав
лического цилинщэа внутри полого теле
скопического вала.

Целью изобретения является умень
шение габаритов бортового редуктора.

Цепь достигается тем, что телеско
пический вал распЬложен внутри штока 
гидравлического цилиндра, а корпус гид
равлического цилиндра вьтолнен за одно

целое с верхней частью корпуса редук- 
тсра.

На чертеже показана схема описьь- 
ваемого редуктора.
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Бортовой редуктор транспортного 
средства состоит из телескопически сое
диненных верхней 1 и нижней’ 2 частей, 
для взаимного перемещения которых 
предназначен гидравпический цилиндр 3. 
Ксрпус 4  цилиндра 3 объединен с верх
ней частью 1 корпуса редуктора, часть 
2 которого связана со штоком 5. В  
части 1 редуктора расположена кони
ческая передача 6 , связанная с полуосью 
7 и тепескшнческим валом 8, прохрдя- 
щим сквозь шток 5. В  части 2 редук
тора расположена коническая передача 9, 
связанная с валом 8 и полуосью 10, на 
наружном конце которой закреплено веду
щее колесо 11 транспортного средства. 
Для фиксации нижней части 2 корпуса от 
проворачивания относительно части 1 
служит шпонка 12, Рабочие полости 13 
и .14 цилиндра 3 подключены к гипро-
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системе (на чертеже не показана) посред
ством трубопроводов 15 и 16.

Описываемое устройство работает 
спедухтим образом.

Для переметения вниз части 2 редук
тора, а спедшатепьно и ведущего колеса 
11, присоединенного к ней, верхнюю 
полость 1шпинщ>а 3 подключают к источ
нику давления (на чертеже не показан) 
при этом нижнюю полость указанного' 
гидравлического цилиндра соединяют со 
сливом (на чертеже не показан). Как 
только колесо 11 перемешается на нуж
ное расстояние, обе полости цилиндра 3 
запирают, что обеспечивает блсжирование 
подвижной части 2 редуктора с неподвиж
ной 1. Перемещение колеса 11 в обрат
ном направлении осуществляют аналогич
ным о^азо м  лишь с той разницей, что 
к источнику давления подключают уже 
нижнкяо полость цилиндра 3, а верхнюю, 
соответственно, соединяют со сливом.

При этом независимо от положения 
частей 2 и 1 редуктора «фуг относитель
но ф уга , а также независимо от того, 
находятся пн указанные части 2 и 1 в 
относительном движении или в состоянии 

; покоя, к ведущему колесу 11 постоянно
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подводится крутящий момент. Это дости
гается благодаря наличию вала 8 в кон
струкции редуктора, связывающего кинема
тически посредством передач 6 и 9 полу
ось 7 с ведомой полуосью 10, на наружном 
конце которой^как уже указывалось поса
жено колесо 11.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Бортовой редуктор транспортного ср е »- 
сгва, содержащий корпус, вьгаопненный из 
телескопически соединенных нижней и 
верхней частей, в каждой из которых 
размещены конические передачи, связан
ные между собой телескопическим валом 
и гифавлическим цилиндром со штоком, 
о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с 
цепью уменьшения габаритов редуктора, 

.телескопический вал расположен внув- "  
ри штока гнфавпического ципинфв, а 
корпус гифавлического дипинфа выпол
нен за одно целое с верхней частью кор
пуса редуктора.
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