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(57) 
Способ определения границы зоны обзора автомобильных дорог, расположенных в 

одном уровне в узле дорожной развязки при проведении судебной автодорожной экспер-
тизы, при котором провешивают линии (4), каждая из которых расположена эквидистант-
но соответствующей кромке (5) соответствующей автомобильной дороги и удалена от нее 
на 1,75 м, находят точки (6) пересечения линий (4) в узле дорожной развязки, откладывают  
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от найденных точек (6) против хода движения расстояние остановочного пути (7) и рас-
стояние сосредоточения взгляда водителя на покрытии автомобильной дороги (8), получая 
угловые точки (9, 10) зоны обзора автомобильных дорог, подходящих к узлу дорожной 
развязки, провешивают линии (11) между точками (9), получая зону (12) обзора автомо-
бильных дорог, подходящих к узлу дорожной развязки, откладывают при помощи теодо-
лита в точках (10) вправо и влево от линии (4) половину угла зрения (13) рабочей зоны 
видимости, провешивают линии (14), образованные сторонами углов зрения (13) рабочей 
зоны видимости, до пересечения ими зоны (12) обзора автомобильных дорог, подходящих 
к узлу дорожной развязки, получая границы зоны обзора автомобильных дорог в узле до-
рожной развязки. 

 
 

Изобретение относится к судебной автодорожной экспертизе, а именно к способу оп-
ределения границы зоны обзора автомобильных дорог, расположенных в одном уровне в 
узле дорожной развязки. 

Известен способ определения границы зоны обзора автомобильных дорог, размещен-
ных в одном уровне в узде дорожной развязки, включающий провешивание оси автомо-
бильных дорог a-b и c-d, пересекающихся под углом, откладывание перпендикулярно к 
оси дорог расстояния до линии перемещения глаз водителя при движении к центру до-
рожной развязки, провешивание при помощи геодезических инструментов линий переме-
щение глаз водителя при движении к центру дорожной развязки путем эквидистантного 
их расположения правым кромкам покрытия по ходу движения на расстояния 1,75 м, от-
кладывание от точек пересечения линий перемещения глаз водителя с границей проезжей 
части пересекаемой автомобильной дороги при помощи мерного инструмента расстояния 
остановочного пути, провешивание при помощи геодезических инструментов линий меж-
ду найденными точками, которые образуют границы зоны обзора [1, 2]. 

Недостатком способа определения границы зоны обзора автомобильных дорог, распо-
ложенных в одном уровне в узле дорожной развязки, является отсутствие учета рабочей 
зоны видимости водителем пути в направлении движения. Из-за недостаточной водителю 
видимости пересекаемой дороги с приближающегося к дорожной развязке ежегодно про-
исходит от 10 до 40 % от общего числа за год дорожно-транспортных происшествий [3]. 

Задачей, решаемой изобретением, является повышение безопасности движения при 
проезде дорожной развязке в одном уровне. 

Для достижения поставленной задачи способ определения границы зоны обзора авто-
мобильных дорог a-b и c-d, пересекаемые под углом, которые расположены в одном уров-
не в зоне дорожной развязке, включающий провешивание линии, каждая из которых 
расположена эквидистантно соответствующей кромке соответствующей автомобильной 
дороги и удалена от нее на 1,75 м, нахождение точки пересечения линий в узле дорожной 
развязки, откладывание от найденных точек против хода движения расстояние остановоч-
ного пути, получение угловой точки, провешивание линий между ними определяет грани-
цу зоны обзора, отличающийся тем, что откладывают от точек пересечения линий в узле 
дорожной развязки расстояние сосредоточения взгляда водителя на покрытие автомо-
бильной дороги, получая угловые точки зоны обзора автомобильных дорог, откладывают 
при помощи теодолита в полученных точках вправо и влево от линии половину угла зре-
ния рабочей зоны видимости, до пересечения ими зоны обзора автомобильных дорог, 
подходящих к узлу дорожной развязки, получая границы зоны обзора автомобильных до-
рог в узле дорожной развязки. 

На фигуре схематично представлено определение границы зоны обзора автомобиль-
ных дорог, расположенных в одном уровне в узле дорожной развязки. 

Способ определения границы зоны обзора автомобильных дорог a-b и c-d с полосами 
движения 1, обочинами 2 и углом пересечения 3, которые расположены в одном уровне в 
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узле дорожной развязки, при котором провешивают линии 4, каждая из которых располо-
жена эквидистантно соответствующей кромке покрытия 5 соответствующей автомобиль-
ной дороги и удалена от нее на 1,75 м, находят точки 6 пересечения линий 4 в узле 
дорожной развязки, откладывают от найденных точек 6 против хода движения расстояние 
остановочного пути 7 и расстояние сосредоточения взгляда водителя на покрытие автомо-
бильной дороги 8, получая угловые точки 9, 10 зоны обзора автомобильных дорог, подхо-
дящих к узлу дорожной развязки, провешивают линии 11 между точками 9, получая зону 
12 обзора автомобильных дорог, подходящих к узлу дорожной развязки, откладывают при 
помощи теодолита в точках 10 вправо и влево от линии 4 половину угла зрения 13 рабо-
чей зоны видимости, до пересечения ими зоны 12 обзора автомобильных дорог, подходя-
щих к узлу дорожной развязки, получая границы зоны обзора автомобильных дорог в узле 
дорожной развязки 14 и 15. 

Отличительные признаки заявленного способа определения границы зоны обзора ав-
томобильных дорог, расположенных в одном уровне в узле дорожной развязки, отсутст-
вуют в известных в науке и технике технических решений того же назначения. Поэтому 
они считаются новыми, а заявленное техническое решение отвечает критерию "новизна". 
Наличие новых отличительных признаков у заявленного технического решения указыва-
ют на появление нового свойства, а именно исключение аварийности на дорожной развяз-
ке в одном уровне по причине ограниченной обзорности автомобильных дорог, поэтому 
заявленное техническое решение соответствует критерию "существенные отличия". 
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