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(57) 
Закругление автомобильной дороги, включающее вертикальную вогнутую кривую, 

содержащую круговую и переходные кривые, основной ступенчатый и дополнительный 
виражи, отгоны дополнительного виража, уширение проезжей части и отводы уширения, 
отличающееся тем, что круговая кривая выполнена радиусом Rг, определенным из выра-
жения: 
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где G2 - сцепной вес транспортного средства; 

V - скорость движения транспортного средства; 
g - ускорение силы тяжести; 
β - угол наклона к горизонту проезжей части в поперечном направлении; 
α - угол наклона к горизонту проезжей части в продольном направлении на верти-

кальной вогнутой кривой; 
Rв - радиус вертикальной вогнутой кривой; 
G - вес транспортного средства; 
fv - коэффициент сопротивления качению колеса транспортного средства при скорости 

V; 
k - коэффициент обтекаемости транспортного средства; 
S - лобовая площадь транспортного средства. 

 
 
 

Изобретение относится к дорожному строительству, а именно к устройству закругле-
ния автомобильной дороги на вертикальной вогнутой кривой. 

Известны закругления автомобильной дороги, включающие круговую кривую, пере-
ходные кривые, вираж, отгоны виража, уширение проезжей части и отводы уширения [1, 2]. 
От них зависит безопасность проезда закругления транспортными средствами. Радиус 
круговой кривой является основным элементом закругления, а остальные - производными 
от него. Радиус Rг кривой определяют из выражения: 

Rг = ν2/g(µ + iп) и Rг. = ν2/g(φ2 + iп), 
где ν - скорость движения автомобиля; 

g - ускорение силы тяжести; 
µ - коэффициент поперечной силы; 
iп - поперечный уклон покрытия дорожной одежды; 
φ2 - коэффициент поперечного сцепления колеса транспортного средства с поверхно-

стью дорожного покрытия. 
Такие закругления автомобильной дороги устраивают на вертикальных вогнутых кри-

вых. При их устройстве не учитывают радиус вертикальной вогнутой кривой, сдвигающие 
и удерживающие силы, действующие на колеса ведущей оси транспортного средства в 
продольном направлении, в результате чего сдвигающие силы превышают удерживающие 
силы и происходит самопроизвольный занос транспортного средства, приводящий к до-
рожно-транспортным происшествиям. 

Наиболее близким техническим решением по технической сущности и достигаемому 
результату к заявляемому закруглению является закругление, устраиваемое на спуске ав-
томобильной дороги со ступенчатым и дополнительным виражом, с определением радиу-
са Rг из выражения: 
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где G2 - сцепной вес автомобиля; 
V - скорость движения автомобиля; 
g - ускорение силы тяжести; 
φv - коэффициент сцепления колеса с поверхностью дорожного покрытия при скоро-

сти V; 
α - угол наклона к горизонту проезжей части в продольном направлении; 
β - угол наклона к горизонту проезжей части в поперечном направлении; 
G - вес автомобиля; 
fv - коэффициент сопротивления качению колеса автомобиля при скорости V; 
k - коэффициент обтекаемости автомобиля; 
S - лобовая площадь автомобиля. 
Недостаток такого закругления заключен в том, что при его создании не учтен радиус 

вертикальной вогнутой кривой. В результате этого возникает вертикальная центробежная 
сила, которая влияет на изменение сдвигающей и удерживающей сил, что приводит к пре-
вышению сдвигающей силы над удерживающей силой, к самопроизвольному заносу 
транспортного средства и дорожно-транспортному происшествию. 

Задачей, решаемой изобретением, является снижение аварийности на закруглении ав-
томобильной дороги на вертикальной вогнутой кривой. 

Для достижения поставленной задачи известное закругление, включающее вертикаль-
ную вогнутую кривую, содержащую круговую и переходные кривые, основной ступенча-
тый и дополнительный виражи, отгоны дополнительного виража, уширение проезжей 
части и отводы уширения, отличающееся тем, что круговая кривая выполнена радиусом 
Rг, определенным из выражения: 
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где G2 - сцепной вес транспортного средства; 
V - скорость движения транспортного средства; 
g - ускорение силы тяжести; 
β - угол наклона к горизонту проезжей части в поперечном направлении; 
α - угол наклона к горизонту проезжей части в продольном направлении на верти-

кальной вогнутой кривой; 
Rв - радиус вертикальной кривой; 
G - вес транспортного средства; 
fv - коэффициент сопротивления качению колеса транспортного средства при скорости 

V; 
k - коэффициент обтекаемости транспортного средства; 
S - лобовая площадь транспортного средства. 
На фигуре схематично изображено закругление автомобильной дороги. 
Закругление автомобильной дороги содержит круговую кривую 1, переходные кривые 

2, основной ступенчатый 3 и дополнительный 4 вираж, угол наклона к горизонту проез-
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жей части в поперечном направлении 5, отгоны дополнительного виража 6, уширение 
проезжей части 7 и отводы уширения 8, расположенные на вертикальной вогнутой кри-
вой 9. 

Отличительный признак заявленного закругления автомобильной дороги отсутствует 
в известных в науке и технике технических решениях того же назначения. Поэтому он 
считается новым, а заявленное техническое решение отвечает критерию "новизна". Нали-
чие новых отличительных признаков у заявленного технического решения указывает на 
появление нового свойства, исключение дорожно-транспортных происшествий на закруг-
лении автомобильной дороги на вертикальной вогнутой кривой по причине превышения 
результирующей сдвигающей силы над удерживающей силой, поэтому заявленное техни-
ческое решение соответствует критерию "существенные отличия". 
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