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(57) 
Гидравлическая тормозная система транспортного средства, содержащая тормозную 

педаль, главный тормозной цилиндр, гидронасос, бачок с рабочей жидкостью, рабочие 
тормозные цилиндры, соединенные трубопроводами через нагнетательную полость глав-
ного тормозного цилиндра с бачком с рабочей жидкостью и гидронасосом, отличающая-
ся тем, что содержит перепускной клапан, установленный между гидронасосом и главным 
тормозным цилиндром, при этом канал управления перепускного клапана соединен с на-
гнетательной полостью главного тормозного цилиндра, выполненной с возможностью от-
соединения от бачка с рабочей жидкостью при нажатии на тормозную педаль. 
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Изобретение относится к области транспортного машиностроения и может быть ис-
пользовано на транспортных средствах, оснащенных гидравлической тормозной систе-
мой. 

Известна тормозная система с гидростатическим приводом [1], содержащая главный 
тормозной цилиндр, связанный с тормозной педалью, колесные тормозные цилиндры с 
тормозными механизмами и соединительные трубопроводы. 

Недостаток данной системы заключается в том, что она не может быть использована 
на тяжелых транспортных средствах, характеризующихся большими суммарными зазора-
ми в тормозных механизмах и большими объемами рабочих тормозных цилиндров, т.к. в 
этом случае ход педали управления или усилие на ней превышают нормативные значения. 

Известна также тормозная система с гидродинамическим приводом [2] (прототип), со-
держащая источник давления, следящий гидравлический орган управления (тормозной 
кран), колесные тормозные цилиндры с тормозными механизмами и соединительные тру-
бопроводы. 

Недостаток известной тормозной системы заключается в том, что конструкция следя-
щего гидравлического органа управления (тормозного крана) отличается сложностью и 
относительно невысокой стабильностью выходных характеристик, на которые, например, 
сильно влияет температура рабочей жидкости. 

Задачей настоящего изобретения является упрощение конструкции тормозной систе-
мы и повышение стабильности ее выходных характеристик. 

Указанная задача достигается тем, что гидравлическая тормозная система транспорт-
ного средства, содержащая тормозную педаль, главный тормозной цилиндр, гидронасос, 
бачок с рабочей жидкостью, рабочие тормозные цилиндры, соединенные трубопроводами 
через нагнетательную полость главного тормозного цилиндра с бачком с рабочей жидко-
стью и гидронасосом, содержит перепускной клапан, установленный между гидронасосом 
и главным тормозным цилиндром, при этом канал управления перепускного клапана со-
единен с нагнетательной полостью главного тормозного цилиндра, выполненной с воз-
можностью отсоединения от бачка с рабочей жидкостью при нажатии на тормозную 
педаль. 

На чертеже изображена схема предлагаемой гидравлической тормозной системы. 
Гидравлическая тормозная система содержит тормозную педаль 1, главный тормозной 

цилиндр 2, гидронасос 3, бачок 4 с рабочей жидкостью, рабочие тормозные цилиндры 5, 
соединенные трубопроводами 6, 7 и 8 через нагнетательную полость главного тормозного 
цилиндра 2 с бачком 4 с рабочей жидкостью и с гидронасосом 3. В трубопроводе 8 между 
гидронасосом 3 и главным тормозным цилиндром 2 установлен перепускной клапан 9, ка-
нал 10 управления которого соединен с нагнетательной полостью главного тормозного 
цилиндра 2. 

Предлагаемая гидравлическая тормозная система работает следующим образом. 
В отторможенном состоянии перепускной клапан 9 под действием пружины находит-

ся в первой позиции, соединяя при этом гидронасос 3 с нагнетательной полостью главного 
тормозного цилиндра 2, которая трубопроводом 7 соединена с бачком 4. Рабочие тормоз-
ные цилиндры 5 через трубопровод 6, нагнетательную полость главного тормозного ци-
линдра 2 и трубопровод 7 также соединены с бачком 4. Вследствие этого в 
гидравлической тормозной системе поддерживается близкое к атмосферному давление и 
рабочие тормозные механизмы транспортного средства расторможены. 

При нажатии на тормозную педаль 1 поршень главного тормозного цилиндра 2 пере-
мещается влево. В результате этого нагнетательная полость главного тормозного цилинд-
ра 2, рабочие тормозные цилиндры 5, трубопроводы 6 и 8 отсоединяются от бачка 4. 
Рабочая жидкость от гидронасоса 3 поступает через перепускной клапан 9 и трубопровод 8 
в нагнетательную полость главного тормозного цилиндра 2 и далее в рабочие тормозные 
цилиндры 5. После выборки всех зазоров и свободных ходов в рабочих тормозных цилин-
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драх 5 в главном тормозном цилиндре 2 и в канале 10 управления начинает нарастать дав-
ление, под действием которого перепускной клапан 9, преодолев сопротивление пружины, 
перемещается во вторую позицию, сообщая при этом гидронасос 3 с бачком 4 и запирая 
трубопровод 8. При этом в рабочих тормозных цилиндрах 5 будет создано относительно 
небольшое давление рабочей жидкости, которое создаст в тормозных механизмах транс-
портного средства небольшие тормозные моменты, обеспечивающие торможение с малой 
интенсивностью. При дальнейшем перемещении тормозной педали 1 водителем главный 
тормозной цилиндр 2 будет работать, как в гидростатическом приводе. В результате дав-
ление в рабочих тормозных цилиндрах 5 будет нарастать пропорционально усилию на 
тормозной педали 1. Тем самым будет обеспечиваться следящее действие гидравлической 
тормозной системы по усилию на тормозной педали 1. 

При оттормаживании поршень главного тормозного цилиндра 2 и поршни рабочих 
тормозных цилиндров 5 под воздействием пружин возвращаются в первоначальные поло-
жения. При этом рабочие тормозные цилиндры 5, нагнетательная полость главного тор-
мозного цилиндра 2, трубопроводы 7, 8 и канал 10 управления соединяются с бачком 4. В 
результате давление жидкости в гидравлической тормозной системе падает и тормозные 
механизмы растормаживаются. Перепускной клапан 9 под воздействием пружины пере-
мещается в первую позицию. Вследствие этого гидронасос 3 соединяется через нагнета-
тельную полость главного тормозного цилиндра 2 с бачком 4. 

Таким образом, в предлагаемой гидравлической тормозной системе благодаря приме-
нению гидронасоса происходит быстрая выборка всех зазоров и свободных ходов в эле-
ментах системы, а следящее действие обеспечивается непосредственно водителем по 
усилию на тормозной педали. Вследствие этого отпадает необходимость в относительно 
сложном и отличающемся невысокой стабильностью выходных характеристик следящем 
гидравлическом органе управления. Следовательно, в предлагаемой гидравлической тор-
мозной системе реализованы преимущества как гидростатической, так и гидродинамиче-
ской тормозных систем, а недостатки обоих типов систем отсутствуют. 

Предлагаемая тормозная система может быть использована на более тяжелых транс-
портных средствах по сравнению с теми транспортными средствами, на которых исполь-
зуется гидростатическая тормозная система. 
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