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 Все больше получают распространение конструкции зданий с 
эксплуатируемой кровлей и стилобатной частью, однако, не всегда 
на стадии проектирования корректно учитываются неблагоприят-
ные факторы, которые воздействуют на здание в особой расчетной 
ситуации пожара. Для такого рода конструкций предельной нагруз-
кой может стать нагрузка от пожарной техники, которая приехала 
на вызов. Если при тушении обычного здания пожарная техника 
рассредоточивается по периметру зданию опираясь на основание 
(грунт или дорожное покрытие), то в случае эксплуатируемых кро-
вель и стилобата пожарный расчет заезжает прямо сверху на них. 

Проблема заключается в том, что национальные нормативные 
документы [1], [3], [5], [6] требуют учёта особой нагрузки при ава-
рийных ситуациях, в частности от пожарных машин, но не дают 
информацию по принимаемой нормативной нагрузке от них на кон-
струкцию эксплуатируемых кровель или стилобата. В рамках 
ТКП 45-3.02-108-2008 [3], область применения которого распро-
страняется только на высотные общественные здания, рассматрива-
ется передвижение и расположение аварийно-спасательной техники 
на эксплуатируемых кровлях, заглубленных частей зданий, при-
строек и стилобатов, и согласно этого ТНПА устанавливается нор-
мативная нагрузка не менее 430 кН (п.13.1.5, [3]). Однако кроме 
значения - 430 кН нет конкретных указаний. к чему относится дан-
ное значение: возможно это суммарное значение вертикальных сил 
или значение сосредоточенной силы на покрытие. Также информацию 
о нагрузке от пожарных машин может предоставить технолог объекта 
или такая информация может быть прописана в СТУ (специальные 
технические условия) объекта, однако, как показывает практика  
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назначение нагрузки на конструкции остается очень субъективным, 
что в свою очередь может привести к неблагоприятным последствиям. 

Вследствие отсутствия значения нормативной нагрузки от по-
жарных машин на конструкцию стилобата и эксплуатируемой кров-
ли в национальных нормативных документах за аналог можно при-
нять значения, представленные в зарубежных нормативных доку-
ментах, в том числе в нормах России, Украины. Определенные ука-
зания учета нагрузки от автотранспорта существуют в нормах си-
стемы Еврокодов. 

Стоит отметить и то, что нормативная нагрузка от пожарных 
машин в каждом нормативном документе представляется по-
разному, сравнение нагрузок продемонстрировано в табл. 1 

Из табл.1 очевидно, что нагрузка от пожарных машин может 
быть или равномерно распределенной нагрузкой по площади проез-
да/покрытия или сосредоточенной нагрузкой от развесовки по осям 
автотранспорта. Если первый вариант прикладывается по всей по-
верхности покрытия или по зоне проезда специализированной тех-
ники, то со вторым возникают некоторые нюансы по поводу при-
ложения нагрузки на конструкции. 

При назначении нагрузки от пожарных машин необходимо 
иметь информацию и учитывать следующее: 

̶ необходимо рассматривать нагрузку при движении, тормо-
жении и стоянки автоколонны; 

̶ иметь информацию о базе пожарной машины, а так же о ко-
личестве колес по осям и площади пятна контакта шин с поверхно-
стью (или марку шин). 

̶ нагрузка будет прикладываться на покрытие в виде тележек 
с распределенной нагрузкой на поверхность несущей плиты; 

̶ по тревоге на объект выезжает пожарный расчет в количе-
стве не менее трех автомобилей, таким образом, необходимо за-
даться или иметь информацию о количестве расчетов подымаемых 
по тревоге и машин в автоколонне; 

̶ необходимо иметь данные или задаться расстоянием между 
машинами в автоколонне и при боевом построении на объекте; 

̶ необходимо иметь информацию о скорости движения авто-
транспорта по стилобату, так как это влияет на величину коэффици-
ента динамичности. 
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Таблица  

Виды и значение нормативных нагрузок от нагрузки пожарных 
машин на конструкцию эксплуатируемых кровель и стилобата 

Наименование нор-
мативного доку-

мента 
Вид нагрузки Значение нагрузки 

ТКП EN 1991-2011* 
п.6.3.2.4, п.6.3.3  

Равномерно распределен-
ная или сосредоточенная 

нагрузка от по осевой раз-
весовки автомобиля 

В зависимости от обще-
го веса автомобиля и 

категории зоны проезда 

ТСН 31-332-2006 
Санкт-Петербург. 

п.8.3.2 (г) 

Равномерно распределён-
ная по площади проез-

да/покрытия 
30 кПа 

ДБН В.2.2-24-2009 
Равномерно распределён-

ная по площади проез-
да/покрытия 

25 кПа 

МГСН 3.01-01 
Сосредоточенная нагрузка 

от осей автомобиля 

75 кН – две передние 
оси; 

155 кН – две задние оси; 
 

Такую информацию можно получить от специализированных 
организаций, однако информация зависит от типа и назначения зда-
ния, его габаритов с учетом высоты, а также от расстояния близко-
расположенной пожарной части.  

Стоит отметить, что наиболее неблагоприятное воздействие на 
покрытие будет: 

̶ в местах стоянки пожарных машин, так как согласно схеме 
движения пожарного автотранспорта на конструкции покрытия мо-
гут предусматриваться места скопления пожарной техники, напри-
мер, возле колодца с гидрантом; 

̶ при резком торможении колонны пожарных машин; так как 
помимо вертикальной нагрузки появляется еще и горизонтальная; 

При движении и торможении пожарной машины следует учиты-
вать коэффициент динамичности, который увеличивает величину 
нагрузки. В соответствии с действующими нормативными докумен-
тами [2] и [4], [7] и [8] (в зависимости по каким нормам выполняет-
ся расчет) предоставляется разные значение коэффициента дина-
мичности. Однако к какому конкретному нормативному документу 
относится нагрузка от пожарной машины, находящаяся на покры-
тии строительной конструкции, вопрос остается актуальным. 
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Также не стоит пренебрегать ситуацией, когда проектируемый 
объект возможно будет использоваться в будущем для проведения 
учений пожарных подразделений в рамках готовности предотвраще-
ния чрезвычайной ситуации. В таком случае нагрузку от пожарной 
машины необходимо рассматривать не как особую, а как кратковре-
менную. Вследствие этого возникают вопросы по выбору коэффици-
ента надежности по нагрузке, а именно, применять значение коэффи-
циента равному 1,5 как для переменной нагрузки в соответствии с 
СНБ 5.01.03 [12] или 1,2 как для транспортной нагрузки в соответ-
ствии с ТКП 45-3.02-232-2011 [4]. Также вопрос актуален при фор-
мировании сочетаний воздействий по выбору коэффициента сочета-
ний: применять понижающий коэффициент сочетания ψ=0,9, как для 
транспортной нагрузки или ψ=1,0, как для временной нагрузки. 

Из представленного обзора видно, что процедура определения 
нагрузок от пожарных машин недостаточно освещена в Националь-
ных нормах. В рамках дальнейших исследований целесообразно 
выполнить сравнение нагрузок, назначенных по различным реко-
мендациям на основании практического примера расчета для реаль-
ного объекта с дополнительным анализом эффектов воздействий в 
особой расчётной ситуации. 
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