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Предложен метод оценки радиуса инерции автомобиля относи-

тельно вертикальной оси, позволяющий на треть уменьшить относи-

тельную погрешность его определения. Предложена уточненная 

формула для расчета на этапе проектирования радиуса инерции ав-

томобиля относительно вертикальной оси. 

The method of estimating the inertia radius relative to the vertical axis 

of the car is proposed. This allows a third to reduce the relative error of its 

definition. A refined formula for calculating the radius of inertia design 

with respect to the vertical axis of the car is proposed. 

 

ВВЕДЕНИЕ 

Момент инерции автомобиля относительно вертикальной оси ока-

зывает существенное влияние на управляемость и устойчивость по-

следнего. Однако его определение на этапе проектирования автомо-

биля не имеет достаточной точности, а на этапе изготовления опыт-

ных образцов требует разработки сложного испытательного стендо-

вого оборудования. Рядом авторов предложены вероятностные ме-
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тоды расчета радиуса инерции автомобиля относительно вертикаль-

ной оси [1, 2, 3]. При допустимой 30 % относительной погрешности 

известного метода это дает более значительную погрешность опре-

деления момента инерции автомобиля, поскольку в формулу для его 

определения входит квадрат радиуса инерции. 

 

РАСЧЕТНАЯ ЗАВИСИМОСТЬ ДЛЯ ОПРЕДЕЛЕНИЯ РАДИУСА 

ИНЕРЦИИ АВТОМОБИЛЯ 

Анализ результатов экспериментального определения радиусов 

инерции iz автомобилей [4] показывает, что их значения близки к ре-

зультатам расчета радиуса инерции по формуле 

 

zi ab .    (8) 

 

Величина zi  представляет собой среднее значение величины ко-

ординат a и b центра масс автомобиля. В докладе представлены ре-

зультаты расчета, которые показывают, что при расчете по формуле 

(1) абсолютная величина разности теоретических и эксперименталь-

ных значений радиусов инерции автомобилей не превышает 15 %. 

Таким образом, использование уравнения (1) для определения ма-

тематического ожидания радиуса инерции автомобиля относительно 

вертикальной оси дает возможность повысить точность расчетов. По 

сравнению с ранее используемыми выражениями [4] средняя отно-

сительная погрешность уменьшается от 21-27 % до 5 %. Это озна-

чает, что средняя погрешность определения моментов инерции авто-

мобиля относительно вертикальной оси уменьшилась с 46-61 % до 

10 %. 

Полученные результаты расчета показывают, что среднее значе-

ние абсолютной величины отношения составляет величину 0,063. 

Выразим радиус инерции автомобиля относительно вертикальной 

оси следующей зависимостью 

 

zi A ab ,    (2) 

где А – поправочный коэффициент. 
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ziA
ab

 .                                                (3) 

 

В результате оценки среднего значения A  определено 

 

0,925 0,065AA A    ,                              (4) 

 

где σА – среднее отклонение параметра А. 

Расчетное значение радиуса инерции izp относительно вертикаль-

ной оси автомобиля в пределах одного среднеквадратичного откло-

нения может быть определено по формуле 

 

   0,925 0,065zp Ai A ab ab    .                  (5) 

 

Расчетное значение момента инерции Izcp относительно верти-

кальной оси автомобиля 

 

0,860 0,120 0,120zcp a a zcp aI m ab m ab I m ab    .           (6) 

где zcpI  – среднее значение момента инерции автомобиля. 

Относительная погрешность определения Izcp в пределах средне-

квадратичного отклонения радиуса инерции iz 

 

0,12
0,139

0,86

a a
zcp

zcp a

m ab m ab
I

I m ab
      .  (7) 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В результате проведенного исследования предложена уточненная 

формула для расчета на этапе проектирования радиуса инерции ав-

томобиля относительно вертикальной оси. Использование предло-

женной формулы позволяет снизить погрешность определения ради-

уса инерции от 21–27 % до 5 %, а погрешность определения момента 

инерции автомобиля от 46–61 % до 10 %. 
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На основе анализа воздействия на человека электромагнитных из-

лучений, которые возникают в гибридных и электроавтомобилях, 

проведен мониторинг их вредности. 

Based on the analysis of human exposure to electromagnetic emissions 

that occur in hybrid and electric vehicles, their harmfulness was moni-

tored. 

 

ВВЕДЕНИЕ 

Всемирная организация здравоохранения (ВОЗ) охарактеризовала 

электромагнитные засорения как актуальную проблему и наметила 




