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Эволюция логистических систем за рубежом показывает, что они 

становятся одним из важнейших стратегических инструментов в 

конкурентной борьбе не только для отдельных фирм, но и для страны в 

целом. Показательным является пример осуществления плана действий в 

Португалии, благодаря которому были сформированы комплексные схемы 

планирования для развития на ее территории сети логистических центров в 

стратегически важных точках. С учетом экспортной ориентированности 

экономики и географического расположения подобные действия были 

предприняты и в Италии.  

Подобный опыт может быть полезен для Беларуси, где необходима 

разработка системы мероприятий по улучшению логистики грузовых 

перевозок, которые позволили бы повысить конкурентоспособность 

соответствующего сектора страны и сформировать оптимальную схему 

организации, финансирования и использования транспортных систем. 

Одна из важнейших задач создания логистических центров на 

транспорте – разработка и организация оптимальных схем товаропотоков 

всеми видами транспорта по территории Беларуси и других государств на 

основе организации единого технологического и информационного 

процесса, объединяющего деятельность всех видов транспорта по 

обеспечению перевозок грузов и оказанию сопутствующих услуг. 

К сожалению, существует тенденция к переориентации транзитных 

товаропотоков, минуя нашу территорию. Создание реальных 

конкурентоспособных условий по сравнению с сопредельными странами, с 

учетом того, что через Республику Беларусь проходит наиболее короткий 

путь между двумя глобальными рынками Европейского союза и Российской 

Федерации, а в последующем и Юго-Восточной Азии, позволит радикально 

изменить негативные тенденции. 

Факторы, препятствующие эффективному функционированию логистики 

в Республике Беларусь, можно разделить на группы по степени оказания 

негативного влияния на формирование транспортно-логистической 

системы. 

В первую группу можно отнести недостаточность складских помещений 

класса A и B, оборудованных системой температурного контроля. 

Ко второй группе относятся факторы, связанные с недостаточным 

развитием рыночных отношений в области торговой инфраструктуры. 
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