
 16 

УДК 629.113 

СИСТЕМЫ РЕКУПЕРАЦИИ МОЩНОСТИ 

ПРИ ТОРМОЖЕНИИ 

студент гр. 101129 Римашевский А.В. 

Научный руководитель – ассистент Михальцевич Н.Р. 

 

В современных гибридных автомобилях используется электри-

ческий способ рекуперации кинематической энергии. В системе для 

замедления используется электродвигатель, включѐнный в транс-

миссию автомобиля, который при торможении работает в генера-

торном режиме; на валу двигателя создаѐтся тормозной момент и 

вырабатывается электрическая энергия, которая сохраняется в ак-

кумуляторной батарее. Возможности регенерации энергии на малых 

скоростях ограничены, поэтому для полной остановки используют-

ся фрикционные тормозные механизмы.  

Электрические системы рекуперации позволяют снизить нагруз-

ку на тормозные механизмы и на ДВС. Недостатки данного типа 

систем: большие потери при трансформации механической энергии 

в электрическую, необходимость наличия сложных адаптирующих-

ся алгоритмов для оценки изменяющихся параметров тормозной 

системы. 

Также существуют механический, гидравлический способы ре-

куперации кинетической энергии. 

В механической системе "KERS" кинетическая энергия возвра-

щается при торможении и сохраняется с помощью маховика. При 

этом система не создаѐт тормозной момент. Запасѐнная энергия ис-

пользуется для кратковременного скоростного рывка или при тро-

гании с места.  

В системе "Kinergy" энергия вращения колѐс поступает на махо-

вик, а затем обратно на трансмиссию благодаря магнитной индук-

ции, а не зубчатому или ременному зацеплению. 

Механические системы позволяют снизить расход топлива и со-

кратить вредные выбросы; также по сравнению с электрическими 

системами обладают следующими преимуществами: меньшая поте-

ря энергии, повышенная надѐжность и более низкая стоимость. 

 




