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При испытаниях узлов и агрегатов трансмиссий, а также при от-

ладке электронных систем управления силовым агрегатом автомо-

биля используются различные способы имитации сопротивления 

движению. 

В разработанной электронной системе основу программно-

аппаратной платформы составляет микропроцессорный блок Eco-

mat R360, который объединен в локальную электронную сеть испы-

тательного стенда для обмена данными по протоколу SAE J1939. 

Имитация сопротивления движению автомобиля осуществляется 

порошковым электромагнитным тормозом (ПЭТ), обмотки которо-

го питаются от сети переменного тока через разработанный специ-

альный силовой модуль управления ПЭТ. 

Силовой модуль (схема представлена на рисунке) включает в себя 

трансформатор, двухполупериодный мостовой выпрямитель и тран-

зисторный ключ. Тормозной момент регулируется автоматически 

при подаче ШИМ-сигнала от ЭБУ на затвор полевого транзистора. 

Деформация динамометрической скобы (установлена на порошковом 

тормозе), пропорциональная развиваемому тормозному моменту, 

фиксируется тензодатчиком, что позволяет ввести обратную связь на 

контроллер, сделав контур управ-

ления ПЭТ замкнутым. В основу 

алгоритма управления транзистор-

ным ключом положена зависи-

мость тормозного момента ПЭТ от 

скорости движения автомобиля по 

передачам. Величина момента со-

противления, развиваемого по-

рошковым электромагнитным тор-

мозом, рассчитана для каждой передачи с учетом аэродинамическо-

го сопротивления и сопротивления качению ведущих колес автомо-

биля.  




