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Задавая в качестве исходных данных различные угловые скорости вра-

щения ведомого вала i  перед резким стопорением, можно оценить дина-

мическую нагруженность машинного агрегата при самом тяжелом режиме 

нагружения привода коэффициентом динамической чувствительности. По-

лучаем изменения крутящего момента )( ii tfT  , который зависит от ско-

рости нарастания Tmax. Имея максимальные значения крутящих моментов 

при различных скоростях их нарастания TiV  , получаем общую зависимость 

)(max TVfT  . Из ее анализа следует, что начиная с некоторой скорости, 

максимальный момент срабатывания значительно превышает момент на-

стройки муфты, т.е. существенно увеличивается коэффициент динамично-

сти; данная зависи-

мость носит степен-

ной характер, как по-

казано на рисунке. 
Количественно сте-

пень увеличения мо-

мента срабатывания 

может быть определе-

на коэффициентом 

динамической чувст-

вительности: 

ном50.. TTK Vчд  . 

Скорость нарастания 

крутящего момента 

ckHм50  принята как наиболее характерная для практических случаев 

использования фрикционных предохранительных муфт. Коэффициент ди-

намической чувствительности характеризует влияние скорости нарастания 

крутящего момента на максимальный момент срабатывания предохрани-

тельной муфты и должен быть учтен при проектировании привода машины. 

Это позволяет решить вопрос о месте постановки предохранительной муф-

ты или переносе ее в менее динамичную зону привода. 




