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Аннотация. На основе анализа опыта специальной военной операции 

в статье определены основные факторы, усложняющие эвакуацию автомо-

бильной техники в условиях современного боя: массированное применение 

FPV-дронов, дистанционное минирование, высокая плотность огня и низкая 

защищенность колесных машин. Сформулированы приоритетные направле-

ния развития эвакуационных средств и подразделений для Вооруженных Сил 

Республики Беларусь, включая роботизацию процессов эвакуации, оснащение 

техники активной и пассивной защитой от беспилотников, создание специали-

зированных эвакуационно-ремонтных групп. 
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Рассматривая проблемные вопросы эвакуации необходимо вести речь 

о том, что способ буксировки при эвакуации автомобильной техники, вышед-

шей из строя по эксплуатационным причинам не всегда эффективен, 

а если его применять к автомобилям типа УАЗ-3163 «Патриот» и ГАЗ-А65R32, 

то этот способ небезопасный. Для буксировки данного типа автомобильной 

техники может использоваться только гибкий буксир в связи с тем, что бампер 

автомобиля изготовлен из пластика и не имеет крюков, как, например, на ав-

томобиле УАЗ-31512. В связи с этим, при использовании гибкой сцепки 

в условиях движения в городском потоке осуществлять эвакуацию автомо-

бильной техники таким способом небезопасно. Так же, можно добавить, что 

способ эвакуации неисправной автомобильной техники необходимо выбирать 

в соответствии с выявленными неисправностями автомобильной техники [1]. 

Одновременно с роботизацией требуется глубокая модернизация штат-

ных эвакуационных средств на колесной базе. Перспективная эвакуационная 

техника должна обладать многоуровневой защитой: бронирование кабины 

(не ниже уровня Бр-3), противокумулятивные решетки, защита топливных ба-

ков и пневмосистемы. Эвакуация должна быть синхронизирована с движе-
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нием колонн подвоза, огневым поражением противника и работой ремонтных 

подразделений. Необходимо создание автоматизированных систем учета ава-

рийной техники, позволяющих командирам в реальном времени видеть 

на карте места вышедших из строя машин и оперативно корректировать марш-

руты эвакуации [2]. 

Исходя из возможностей вооруженных сил и экономики государства, 

необходимо применить опыт СВО для эвакуации. Есть необходимость дора-

ботать существующие эвакуаторы на базе МАЗ: установить защиту от дронов, 

прикрыть топливные баки и добавить средства радиоэлектронной борьбы. 

Это не потребует значительных затрат, и отечественный оборонно-промыш-

ленный комплекс способен решить эту задачу. Используя наработки микро-

электронной промышленности, целесообразно создать роботизированный эва-

куатор для вывоза машин весом до 20 тонн с передовой без участия водителя. 

Это позволит сохранить личный состав и даст импульс развитию отечествен-

ной военной робототехники [3]. 

Подобного рода проблема возникала при выполнении задач по охране 

вверенных объектов силами одной из частей дивизии оперативного назначе-

ния в городе Москве. Для выполнения служебно-боевых задач (СБЗ) еже-

дневно в течение определенного времени выделялось от 18 до 22 единиц авто-

мобильной техники типа УАЗ-315195 и УАЗ-315196. Автомобильная техника 

выделялась в основном (около 80 %) для перевозки личного состава. При воз-

никновении неисправностей, которые не представлялось возможным устра-

нить на месте, эвакуация осуществлялась посредством буксировки с примене-

нием гибкой сцепки. Учитывая, что согласно требований безопасности, в эва-

куируемом автомобиле не должен находиться личный состав (за исключением 

водителя и старшего машины), старшему колонны приходилось организовы-

вать выделение дополнительного транспорта для перевозки личного состава. 

В городских условиях это отнимало значительную часть времени и негативно 

влияло на выполнение СБЗ в целом. 

Схожая по своей сути проблема, но уже в боевых условиях, многократно 

фиксировалась в зоне проведения СВО. При эвакуации поврежденных колес-

ных машин с помощью гибкой сцепки личный состав вынужденно покидал 

неисправный автомобиль и перемещался в другие машины колонны, что сни-

жало темп движения и увеличивало время нахождения под огнем противника. 

Фактически, способ буксировки, приемлемый для тыловых районов или го-

рода, на линии боевого соприкосновения становился фактором дополнитель-

ной уязвимости. Следовательно, применение гибкой сцепки для современных 

автомобилей с пластиковыми элементами кузова должно быть ограничено слу-

чаями полного отсутствия штатных буксирных устройств, а основной упор – 

на переход к жесткой сцепке и дистанционно управляемым эвакуаторам. 

Ведь опыт специальной военной операции показал, что эвакуация авто-

мобильной техники является одним из самых сложных видов обеспечения, 

напрямую влияющим на устойчивость материально-технического обеспече-

ния войск. Основными факторами, изменившими ее облик, стали тотальное 
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применение ударных беспилотников, дистанционное минирование и высокая 

плотность огня. Для Вооруженных Сил Республики Беларусь приоритетными 

путями развития системы эвакуации автомобильной техники должны стать 

оснащение эвакуационных средств активной и пассивной защитой от БПЛА, 

создание унифицированных эвакуационных комплексов на отечественной ко-

лесной базе, форсированная роботизация вывоза колесных машин, пересмотр 

тактики действий подразделений технического обеспечения с выделением 

их в специализированные мобильные группы прикрытия. Реализация данных 

направлений позволит существенно повысить живучесть войск, сохранить 

технический ресурс автомобильного парка и обеспечить устойчивость си-

стемы материально-технического обеспечения в условиях современных во-

оруженных конфликтов. 
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