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Отличительной особенностью мобильных машин с маховичным или 
гибридным двигателями является наличие быстровращающегося маховика, 
позволяющего получить большой запас кинетической энергии, что может 
обеспечить любой закон движения на разгоне мобильной машины, напри-
мер автомобиля. Как показали первые работы на макетах и опытных об-
разцах с маховичным двигателем, даже опытный водитель на традицион-
ной механической коробке передач с дисковым фрикционным сцеплением 
с трудом может обеспечить необходимый наиболее оптимальный закон 
трогания с места и разгона. Задачей работы является анализ возможностей 
современных механотронных устройств в автоматической отработке за-
данного оптимального закона движения мобильной машины автомобиля 
при трогании с места и разгоне. Используя принцип механотроники о ком-
плексном синергетическом объединении механических, электрических, 
гидравлических, электронных и программмных средств в едином узле ма-
шины, после синтеза оптимального закона движения на разгоне составля-
ется структурная схема мобильной машины, в которой наряду с традици-
онными механическими узлами-модулями (компактный маховик-
двигатель, муфта сцепления, коробка передач, дифференциал, полуоси ко-
лес, пневмоколеса, рулевое управление, тормоза, подвеска и др.) для пре-
образования энергии поставлены блоки для преобразования информации 
(измеритель скорости), и информационно-механические узлы-блоки. Оп-
тимальный закон движения для отработки традиционной механической 
коробкой передач представлен линейно-кусочной характеристикой. Конст-
руктивная реализация линейно-кусочного оптимального закона движения 
на разгоне является многовариантной задачей. Одним из простейших вари-
антов в традиционном механическом дисковым сцеплением является осо-
бое многодисковое сцепление со ступенчатоизменяемой поверхностью 
контакта, в котором по заданной программе последовательно подключают-
ся отдельные участки увеличивая площадь контакта и тем самым переда-
ваемый крутящий момент на ведомый вал. Данная отработка включения-
выключения ступенчатых участков многодискового сцепления может обес-
печиваться системой двоичных элементов алгебры  логики, например, 
пневмоэлементов типа УСЭППА (универсальная система элементов про-
мышленной пневмоавтоматики). 




