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Введение. Создание технологий для производства аккумуляторов но-

вого поколения, позволяющих создавать электродвигатели для использо-
вания в различных областях машиностроения, приборостроения, экономи-
ки, стимулировало работы исследовательского характера по разработке ак-
кумуляторов с повышенным временем работы, сниженным весом, высоким 
уровнем рентабельности. Одним из направлений здесь  является примене-
ние рекуперации энергии. Как известно, идеи рекуперации энергии разра-
батывались и применялись давно. Однако их реализация не всегда оказы-
валась осуществимой.  В машинах циклического действия, например, для 
городского автобуса разрабатывались рекуператоры маховичного типа,  
в которых кинетическая энергия вращения колес преобразовывалась в ки-
нетическую энергию вращения маховика. Разрабатывались и использова-
лись пневмогидроаккумуляторы, пружинные аккумуляторы, в которых энер-
гия вращения колес преобразовывалась при торможении в потенциальную, 
а при разгоне – вновь в кинетическую. Электрические рекуператоры пре-
образуют кинетическую энергию колеса в электрическую аккумулятора. 
Созданные рекуператоры позволяют экономить расход энергии до 90 %.  

Применение в электромобилях, дронах вертолетного и самолетного 
типов, надводного и подводного применения и других машинах, электро-
двигателей, работающих от аккумуляторов, связано с преобразованием 
электрической энергии в механическую (кинетическую). Применение в та-
кой системе рекуперации механической энергии превращает ее в электри-
ческую при торможении, а затем в механическую при разгоне. 

Модель дрона с практически неограниченным временем авто-
номного действия. Пусть на оси О электродвигателя, приводимой во вра-
щение от аккумулятора А1 находится пропеллер В. На той же оси О нахо-
дится генератор G , от которого при вращении оси О идет зарядка аккуму-
лятора А2. Таким образом система фактически перекачивает электриче-
скую энергию из аккумулятора А1 в аккумулятор А2 через промежуточное 
звено пропеллер М, в котором совершается работа механической энергии  
и одновременно эта работа преобразуется в электрическую энергию. 
Вследствие совершения механической работы энергия, поступающая в А2 
меньше, чем отбираемая от А1. Эффективность цепи определяется пре-
образованием электрической энергии в механическую и механической  
в электрическую. 
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При рекуперации электрической энергии в результате получим, что 
аккумулятор А2 заряжается на 95 % от исходного А1, который разрядился 
полностью. После второго цикла работу совершает энергия от аккумулято-
ра А2, а аккумулятор А1 заряжается на 90 % от объема А2 и так далее. Таким 
образом, если аппарат (машина) имеет электродвигатель и одновременно 
электрогенератор, то он становится автономным, т. е. не привязанным  
к определенной сети зарядных станций. 
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