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Для улучшения инфраструктуры города Гомеля был разработан проект 

подземной транспортной развязки, с круговым движением и подземного 

комплекса в городе Гомель на пересечении улиц Кирова и Ирининской. (Рис. 1). 

 

 
Рисунок 1 – План проекта 

 

Главной задачей проекта была разгрузка перекрестка, улучшение 

транспортного сообщения города, увеличение парковочных мест и мест для 

отдыха местных жителей при помощи строительства подземного 

многофункционального комплекса. 

Было решено построить подземное круговое движение с 2 полосами, через 

которое можно попасть на парковку, которая необходима в данном участке 

города и подземный многофункциональный комплекс. Попасть в комплекс и 

парковку можно через подземный переход для входа в метрополитен.  
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Подземный комплекс представляет из себя здания колонного типа, 

состоящего из 6 этажей, расстояние между колоннами 7 метров, а высота 

потолков 2,5 метра. 

Визуализация в 3D проекта была разработана с помощь программы Revit 

(Рис. 2) 

 

 
Рисунок 2 – Аксонометрическая модель проекта в Revit 

 

Обработку и визуализацию модели производил с программы для Revit 

Enscape. 

 

 
Рисунок 3 – Общий вид перекрестка 
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Рисунок 4 – Вход в подземный пешеходный переход  

 

 
Рисунок 5 – Паркинг 
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Рисунок 6 – Станция метрополитена 

 

 
Рисунок 7 – Въезд в автомобильный тоннель 
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Рисунок 8 – Подземный перекресток 

 

Для определения возможности реализации данного проекта и дальнейшей 

его эксплуатации был произведен расчёт в программе SOFiSTiK, выбрав 

сечение, в которое попадает сам подземный комплекс и подземный 

автомобильный тоннель (Рис. 9). 

 

 
Рисунок 9 – Расчётная схема 

 



199 

 
Рисунок 10 – Эпюры моментов My 

 

 
Рисунок 11 – Эпюры продольных усилий Nx  

 

Расчета показал, что несущая способность элементов конструкции 

комплекса обеспечена, соответственно, строительство и дальнейшая 

эксплуатация технически осуществимы. 
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