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Токоприемник является одним из основных элементов силового 

электрооборудования трамвая. В данной работе предлагается усо-

вершенствованная конструкция пантографного токоприемника с 

пневмоприводом.  
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The pantograph is one of the main elements of the tram's power elec-

trical equipment. This paper proposes an improved design of a panto-

graph pantograph with a pneumatic drive. 
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Среди современных аналогов, применяемых на подвижном со-

ставе для сетей переменного и постоянного тока, можно выделить 

токоприемники серии FB 700/FB 800 и токоприемник SOLO. 

У них много достоинств, 

но они не лишены недостат-

ков. Например: 

– отсутствие механизиро-

ванного привода складыва-

ния токоприёмника; 

– зависимость от импорт-

ных деталей; 

– низкая унификация уз-

лов и деталей. 

Задачей предлагаемого 

технического решения (рис. 

1) является устранение этих 

недостатков путем изменения 

конструкции и внедрении но-

вых инженерных решений.  

Таким образом, изучив 

проблемы аналогичных токо-

приеников, были предложены 

следующие способы решения 

задач: 

– разработка механизма опус-

кания токоприемника вплоть 

до полного складывания. В 

частности, предлагается 

установка пневмоцилиндра 

с силовой пружиной. 

Рисунок 1 – Предлагаемая конструкция  

токоприемника 

 



416 

– максимальное импортозамещение деталей и узлов, имеющих ана-

логи на территории Республики Беларусь, детали, не имеющие ана-

логов – произвести на имеющихся заводских мощностях. 

– унификация всех возможных узлов, в частности подъемных пру-

жин. Как показали расчеты, используемые пружины на токоприем-

никах троллейбуса могут подходить для их использования на трам-

вае, при использовании их в паре. 

К недостаткам предлагаемого варианта можно отнести необходи-

мость обеспечение трамвая пневматической системой, для питания 

пневмоцилиндра. Однако, в силу отсутствия на данный электриче-

ских приводов отечественного производства, предлагается именно 

пневматическая система. В отличии от гидравлической, ее можно ис-

пользовать не только для пневмоцилиндра, но и как вариант – для 

установки пневматического сидения в кабину водителя.  
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