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Транспортные потоки оказывают значительное влияние на окру-

жающую среду, приводя к увеличению уровня шума, загрязнению 

воздуха и изменению климата. Развитие транспортной инфраструк-

туры и увеличение числа транспортных средств приводят к росту вы-

бросов вредных веществ, таких как углекислый газ, оксиды азота 

и микрочастицы, что негативно сказывается на здоровье человека 

и биоразнообразии. Важно исследовать и разрабатывать стратегии 

для минимизации этих воздействий, чтобы обеспечить устойчивое 

развитие транспортных систем и защиту окружающей среды. 

Целью данной научной работы является разработка и внедрение 

эффективных технологий, направленных на снижение уровня эколо-

гической нагрузки от транспортных потоков в условиях крупного го-

рода. Это предполагает изучение влияния транспорта на окружаю-

щую среду, анализ текущих методов управления транспортными по-

токами и их воздействия на экологию города, а также разработку 

новых подходов и решений для минимизации негативного воздей-

ствия транспорта на окружающую среду. Важной частью работы бу-

дет оценка эффективности предложенных решений с точки зрения 

улучшения экологических показателей в городе. 

В качестве одного из решений вышеуказанных проблем предлага-

ется инновационная система регулирования транспортных потоков. 

Принцип ее работы заключается в следующем: контуры обнаруже-

ния транспортных средств, называемые детекторами движения с ин-

дуктивной петлёй, могут обнаруживать транспортные средства, про-

езжающие или прибывающие в определенную точку, например, при-

ближающиеся к светофору или движущиеся по автомагистрали.  

В дорожном покрытии устанавливается изолированная электро-

проводящая петля. Когда транспортное средство проезжает через 



171 

петлю или останавливается внутри петли, часть железного материала 

кузова транспортного средства увеличивает индуктивность петли по 

тому же принципу, что и включение металлического сердечника 

в катушку соленоида.  

Выделим преимущества данной системы: 

– высокая точность определения наличия транспортного средства; 

– быстрая реакция на изменение транспортного потока; 

– возможность интеграции с другими системами управления до-

рожным движением. 

Анализ источников по проблеме исследования позволил сформу-

лировать следующие выводы: 

1) при применении инновационной системы значительно умень-

шатся выбросы веществ группы 1 при движении транспортных 

средств, а также потребление топлива, что связано с существенным 

сокращением времени простоев при ожидании разрешающего сиг-

нала светофора и уменьшением времени прохождения участка 

улично-дорожной сети автомобилями, при этом число проезжающих 

участок автомобилей возрастет; 

2) при разгоне-торможении автомобилей выбросы уменьшатся 

в среднем на 30 %, так как  сократится время простоя транспортных 

средств в составе транспортного потока; 

3) при задержке движения автомобилей на участке с устройством 

выбросы сократятся в 1,8 раз. 

Внедрение умных светофоров с системой индукционных датчи-

ков с целью оптимизации движения транспортных потоков играет 

значительную роль в снижении негативного воздействия автотранс-

порта на окружающую среду.  

Такие показатели системы, как уменьшение выбросов, экономия 

топлива и улучшение качества воздуха, делают данную технологию 

не только эффективным инструментом для регулирования дорож-

ного движения, но и важным шагом к созданию более экологически 

чистых городов в контексте концепции «городов, удобных для 

жизни».  

Вектор дальнейших исследований может быть направлен на изу-

чение различных аспектов применения детекторов движения с ин-

дуктивной петлей и разработку стратегий их максимально эффектив-

ного использования для достижения экологической устойчивости го-

родской среды.  
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Несмотря на то, что интеллектуальные транспортные системы 

(далее – ИТС) могут существенно отличаться друг от друга в зависи-

мости от основных целей своего функционирования и способов тех-

нической реализации, одна из основных их проблем при эксплуата-

ции заключается в обеспечении низкого уровня безопасности цифро-

вой среды.  

Представим основные компоненты предлагаемой системы без-

опасности цифровой среды ИТС. 

1. Определение ключевых элементов безопасности: 

– конфиденциальность (защита от несанкционированного доступа 

к информации); 


