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В последнее время значительно увеличился объем контейнерных 

перевозок, построение все более сложных маршрутов внутриконти-

нентальной доставки грузов через хинтерланд, повышение требова-

ний к эффективности системы доставки грузов в контейнерах тре-

буют все большего количества контейнеров как средств укрупнения 

сборных грузовых мест. Одновременно рост объемов перевозки гру-

зов в контейнерах вызывает пропорциональный рост объемов гене-

ральных грузов, помещаемых в универсальные контейнеры. 

Проблема низкой производительности погрузочно-разгрузочных 

работ, с которой сталкивались до контейнеризации все морские 

порты, постепенно возникла в крупных сухопутных центрах грузо-

распределения. Кроме высокой трудоемкости данного вида деятель-

ности, низкая интенсивность этих работ еще более увеличивает цикл 

оборота контейнеров от порта до порта через хинтерленд. Решением 

этой задачи при отправке сборный партий грузов может быть внед-

рение новых средств укрупнения, при которых грузовладелец имеет 

возможность освобождения линейного контейнера на этапе его пере-

грузки непосредственно на терминале. Такой модуль может также 

обеспечивать все преимущества самого контейнера, т. е. герметич-

ность хранения, свободное перемещение на видах транспорта и пе-

регрузку обычными механизмами терминалов, а также недоступ-

ность к грузу, то есть его сохранность. 

Технология и оборудование для выгрузки ТШГ из контейнеров, 

модулей и автомашин одинаковые. Контейнер при этом, как правило, 

остается на прицепе для возврата на терминал, а модуль, после осво-

бождения от грузов, может быть сгружен с автомобиля, разобран 

и после укрупнения с другими модулями отгружен на площадку 

предоставившего его экспедитора 

Так как технология транспортировки новых модулей остается тра-

диционной и сводится к их перевозке в линейном контейнере от 
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пункта консолидации грузопотока до пункта его распределения. 

Предлагаемая технология перегрузки включает приведенную далее 

последовательность операций: 

1) доставку модулей на площадку экспедитора;  

2) загрузку модулей сборными грузами грузоотправителя и до-

ставка их на терминал консолидации грузопотоков (распределитель-

ный центр, сухой или морской порт, контейнерный терминал);  

3) загрузку модулей в линейный контейнер;  

4) интермодальную перевозку; 

5) выгрузку модулей из линейного контейнера на склад терминала 

назначения для последующей отправки грузополучателю или сразу 

на смежный вид транспорта при перегрузке по прямому варианту;  

6) выгрузку сборных грузов из модуля на площадке грузополуча-

теля;  

7) возврат модуля на площадку экспедитора (в данном случае 

наиболее предпочтительной является разборная конструкция мо-

дуля, так как это способствует экономии при доставке порожней 

тары). Данная технология обладает следующими преимуществами:  

8) возможность использования существующей инфраструктуры 

контейнерных терминалов (нет необходимости смены погрузочно-

разгрузочной механизации и переоборудования складских площа-

дей);  

9) сокращение сроков оборота и тем самым количества задейство-

ванных под перевозку сборных грузов контейнеров;  

10) снижение трудоемкости перегрузочных операций со сбор-

ными грузами на контейнерных терминалах (морских и сухих пор-

тах).  

Выполненное исследование позволяет сделать следующие вы-

воды.  

1) Контейнерная транспортно-технологическая система имеет 

значительный потенциал для дальнейшего совершенствования пере-

возок сборных грузов.  

2) Контейнеризация грузов привела к появлению в цепочке про-

движения товаров нового «узкого» места, конечных пунктов консо-

лидации и распределения грузов.  

3) Повышение системной эффективности контейнерных перево-

зок нуждается в дальнейшем совершенствовании средств укрупне-

ния грузов.  
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4) Внедрение новых средств укрупнения сборных грузов потре-

бует разработки технологий погрузочно-разгрузочных работ в усло-

виях отсутствия специализированного перегрузочного оборудования 

у грузополучателей.  

5) Оценка возможности внедрение новых средств укрупнения 

сборных грузов потребует всестороннего анализа перспектив совер-

шенствования технологий перевозок сборных грузов. 
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До недавнего времени автотранспорт и самоходная техника пре-

имущественно использовали традиционные двигатели внутреннего 

сгорания, работая на ископаемых углеводородах, которых на нашей 

планете становится все меньше. Именно поэтому разработчики авто-

мобилей и спецтехники начали активно искать альтернативные ис-

точники энергии. Эта тенденция затронула и складской транспорт. 

Сегодня около 30% вилочных погрузчиков уже перешли на исполь-

зование аккумуляторных батарей, однако это чаще всего касается по-

грузчиков, которые перевозят не тяжёлый груз (500–4000 кг). Для 


