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24 ДТП, Н-9690 – 14 ДТП, Н-9683 – 10 ДТП. Наиболее опасными яв-

ляются участки республиканских автомобильных дорог, относя-

щихся к 3-й категории, на местных автомобильных дорогах - 

участки, соответствующие 4 категории.  

В г. Старые Дороги за 5 лет зафиксировано 214 ДТП.  
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В условиях современного города с его насыщенным трафиком 

и плотной сетью дорог, проблема блокировок перекрестков стано-

вится всё более актуальной. Заторы и снижение пропускной способ-

ности улиц возникают, когда транспортные потоки пересекаются, 

и отдельные автомобили оказываются заблокированными на пере-

крестке, препятствуя движению других участников. 

В рамках данного исследования был проанализирован участок до-

рожной сети по улице Притыцкого (от пересечения с улицей Оль-

шевского до улицы Жудро) и проспекту Пушкина (от улицы Матусе-
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вича до улицы Одоевского). Именно здесь часто наблюдаются слу-

чаи блокировки перекрестков транспортом, движущимся по улице 

Притыцкого в узле её пересечения с проспектом Пушкина. 

Главная цель исследования – разработать и реализовать эффек-

тивные решения для предотвращения подобных блокировок и опти-

мизации движения на данном участке. 

Одной из основных причин блокировок является эффект «стоп-

волны», возникающий при «столкновении» транспортного потока 

с остаточной очередью на следующем перекрестке или из-за случай-

ных помех в движении. Для решения данной проблемы предлагаются 

следующие меры: 

– изменение координации движения на улице Притыцкого: кор-

ректировка времени работы светофоров с целью оптимизации дви-

жения потока и уменьшения вероятности образования очередей; 

– организация раннего отключения разрешающего сигнала: на пе-

рекрестке в транспортном узле улицы Притыцкого и проспекта Пуш-

кина, что позволит избежать накопления автомобилей на пере-

крестке и снизить риск блокировки. 

Для оценки эффективности предложенных решений была разра-

ботана, верифицирована и откалибрована детальная имитационная 

модель данного участка дорожной сети.  

В ходе моделирования были проведены многочисленные экспери-

менты с различными вариантами координации светофоров и измене-

ниями времени их работы. Результаты показали, что предлагаемые 

меры, такие как корректировка продолжительности основных фаз 

светофорных объектов и раннее отключение разрешающего сигнала 

на перекрестке в транспортном узле ул. Притыцкого – пр-т Пушкина, 

способствуют значительному уменьшению очереди на перекрестке 

улицы Притыцкого и улицы Сердича. Сокращение очереди в свою 

очередь привело к уменьшению количества блокировок рассматри-

ваемого транспортного узла и, как следствие, к повышению его про-

пускной способности. 

Поскольку предложенные решения устраняют только фактор 

остаточных очередей, но не влияют на случайные возмущения дви-

жения, в будущем планируется: 

– установка детектора транспорта: в узле улицы Притыцкого 

и проспекта Пушкина для более точного мониторинга трафика и опе-

ративного реагирования на изменения ситуации; 
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– внедрение гибкого светофорного регулирования: система будет 

адаптировать время работы светофоров в зависимости от текущей 

дорожно-транспортной ситуации, что обеспечит максимальную эф-

фективность и снизит вероятность блокировок. 

Предложенные методы решения проблемы блокировок пере-

крестков обладают рядом преимуществ, которые открывают широ-

кие перспективы для их использования: 

– простота реализации: предлагаемые решения не требуют слож-

ной инфраструктуры или дорогостоящего оборудования; 

– экономическая эффективность: снижение количества блокиро-

вок и оптимизация движения приводит к сокращению времени в 

пути, расхода топлива и вредных выбросов, что в свою очередь по-

ложительно сказывается на экономике города и экологии; 

– повышение безопасности: плавное и беспрепятственное движе-

ние на перекрестках снижает риск возникновения аварийных ситуа-

ций, делая дороги более безопасными для всех участников движения. 
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