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Введение. Значимым для страны вектором интернационализации образования является Китай. К 2023 году 
между учреждениями образования Беларуси и Китая подписано более 530 прямых договоров о сотрудничестве 
[1]. Вопросами развития сотрудничества между Беларусью и Китаем занимались Д. А. Смоляков, Н. Н. Скриба, 
В. Мацель, Ю. Ван и др. Интернационализация высшего образования является тенденцией современного 
общества. Актуальным является распространения информации о белорусских вузах среди китайской молодежи. 
Цель статьи – рассмотреть потенциал продвижении белорусских вузов в китайских социальных сетях. 

Основная часть. Численность китайских студентов всех форм обучения в Беларуси в 2008-2017 гг. 
колебалась в среднем в пределах 1600-2000 человек в год [2]. По состоянию на 1 марта 2023 года в 
учреждениях образования Беларуси обучаются около 8000 китайских граждан [1]. Только в БГУ численность 
китайских студентов в 2023 году достигла почти 4000 человек [3]. Ранее китайцы определяли белорусский вуз в 
качестве объекта получения высшего образования, в настоящее время белорусские университеты 
рассматриваются ими как место продолжения обучения [2], и эта тенденция сохраняется. 

Выводы, полученные Д.А. Смоляковым и Н.Н. Скриба сегодня не потеряли свою актуальность [2]. Не 
изменилась потребительская позиция белорусских вузов по отношению к китайским вузам-партнерам, они 
относятся к организации совместных программ с позиций увеличения притока в страну валютной выручки за 
счет наращивания численности китайских студентов. Обратное движение не носит паритетного характера. Это 
снижает интерес со стороны университетов Китая в развитии долгосрочных программ сотрудничества. 
Сохраняется проблема недостаточности квалифицированного кадрового состава, имеющего ученые степени и 
звания и способного работать с иностранными магистрантами и аспирантами [3]. Китайской стороной большое 
значение уделяется положению учебного заведения в рейтинге университетов. В российских вузах были 
выявлены такие отрицательные моменты, которые отражаются на рейтинге вузов как: низкий индекс 
цитирования статей, недостаточное количество публикаций в журналах Nature и Science, недостаточная 
наполненность веб-сайтов университетов [5]. Это характерно для вузов Беларуси.  

Вузы Беларуси при желании сохранить возможности привлечения китайский абитуриентов могут 
использовать коммуникации с целевыми аудиториями посредствам популярных в Китае социальных платформ: 
WeChat, Douyin, Weibo, Kuaishou, Bilibili, Xiaohongshu, Qzone, Toutiao и др. У каждой из которых разные 
возможности, количество активных подписчиков, популярность среди разных возрастных и социальных групп, 
а также требования для продвижения товаров и услуг. Регистрировать корпоративный аккаунт в WeChat можно 
только на китайскую компанию. В DouYin возможно размещение контекстной рекламы и публикации с 
настройками таргетинга. KuaiShou популярна среди жителей небольших городов, DouYin – среди жителей 
мегаполисов. Продвижение в DouYin обычно начинают через популярных блогеров. Bilibili делает упор на 
пользовательский контент. Большинство пользователей Xiaohongshu молодые девушки, проживающие в 
развитых городах, а Qzone – молодые люди из относительно небольших городов [9]. Интернет-пространство в 
Китае серьезно контролируется со стороны властей, во многих случаях регистрация аккаунтов возможна только 
при наличии местной компании или как минимум местного телефонного номера, зарегистрированного на 
китайского гражданина, что влияет на регистрацию и продвижение белорусских вузов в китайских соцсетях. 
Некоторые белорусские вузы имеют свои неофициальные странички на ряде китайских платформ, но они 
созданы по инициативе китайских студентов или сотрудниками международных отделов вуза, и работают как 
частные страницы пользователей, а не официальные представительства вузов. Размещаемый на этих страницах 
контент не всегда системный, четкая коммуникационная стратегия зачастую не видна. 

Потенциал работы на социальных платформах в Китае не осмыслен белорусскими вузами до конца. 
Сказывается малое знание об этих платформах, число специалистов, понимающих механизмы их работы, 
знающих китайские язык на необходимом уровне и отсутствие стратегии и тактики работы. Белорусским вузам 
больше привычна работа с китайскими посредниками, которые занимаются их продвижением на территории 
Китая. 

Заключение. Интернационализация образования позволяет овладеть образовательными и научными 
методиками и технологиями разных стран, исследователи получают доступ к знаниям на других языках, а 
также переосмысливают иностранный опыт в контексте национальной специфики своей страны. Накопление 
фактологии проводится посредством разработки научных тем, которые пишут студенты, происходит получение 
данных из источников информации на китайском языке из научных статей, размещаемых в закрытых для не 
граждан Китая научных базах данных. Для популяризации белорусских вузов среди китайских граждан, можно 
начать с использования локальных действий. Проведение онлайн-мероприятий между вузами партнерами 
научного, педагогического, методологического и культурного характера, которые можно освещать на 
социальных платформах. Индексы цитирования очень важны для карьерных возможностей выпускников 
магистратуры на рынке труда в Китае, можно рассмотреть потенциал продвижения белорусских научных 
журналов в китайских научных базах данных. Оценить возможность заключения соглашения о предоставлении 
доступа через официальные библиотеки белорусских вузов к китайским научным базам данных. Нужна 
реальная оценка конкурентоспособности белорусских дипломов бакалавра, магистра и кандидата наук на 
китайском рынке труда, чтобы скорректировать коммуникационную стратегию работы вузов. Нужны партнеры 
с китайской стороны, которые могут заниматься SMM-продвижением для белорусских вузов. Со стороны 
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белорусских вузов в этом случае будет требоваться регулярное предоставление соответствующего социальной 
платформе качественного контента. 
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Резюме. Дальневосточный регион России, состоящий из 9 субъектов и простирающийся приблизительно на 
2,5 миллиона квадратных километров, имеет особое стратегическое и экономическое значение. Это 
крупнейший пункт въезда и выезда на территорию страны со стороны Азии и Тихоокеанского региона. В связи 
с этим, обеспечение эффективного и безопасного перемещения транспорта через Дальневосточные 
автомобильные пункты пропуска является одной из важнейших задач для региона. В статье дано описание 
текущего состояния на Дальневосточных автомобильных пунктах пропуска и особенностей их 
функционирования. Выявлены перспективы дальнейшего развития пунктов пропуска и влияния сложившейся в 
настоящее время ситуации на экономику региона и международную торговлю. 

Ключевые слова: автомобильные пункты пропуска, таможня в Дальневосточном регионе, объекты 
контроля, время ожидания на границе. 

Введение. В связи с особенностями дальневосточной границы России, обусловленными растущими 
объемами товарооборота с Китаем, и для развития трансграничных связей была сформирована сеть 
автомобильных пунктов пропуска. К таким пунктам пропуска принято относить специально выделенную 
территорию вблизи пересечения международными транспортными коридорами государственной границы, где 
осуществляется пропуск граждан и грузов.  

 Пункты пропуска обеспечивают двусторонние, многосторонние и транзитные связи. На территории 
пунктов пропуска выполняется пограничный, транспортный, таможенный и другие виды контроля. Некоторые 
пункты пропуска могут не выполнять возложенные на них функции в связи с частичным или полным 
закрытием. При определенных обстоятельства нагрузка на функционирующие автомобильные пропускные 
пункты может возрастать. Например, при закрытии сезонных пунктов пропуска, связанном с периодами 
ледохода и навигации.  

Ранее в работе пунктов пропуска выделялись общие проблемы, в том числе отсутствие инфраструктуры для 
работы контрольных органов и значительный износ существующих сооружений, отсутствие необходимой 
техники и средств связи [1]. 

Целью настоящего исследования является описание текущего состояния на Дальневосточных 
автомобильных пунктах пропуска и особенностей их функционирования, а также выявление перспектив 
дальнейшего развития пунктов пропуска и влияния сложившейся в настоящее время ситуации на экономику 
региона и международную торговлю. 

Основная часть. Пограничные автомобильные пункты пропуска являются одним из контактных звеньев в 
транспортной структуре Дальневосточного федерального округа. Среди девяти субъектов Дальнего Востока 
пять: Хабаровский и Приморский край, Амурская и Читинская области, Еврейская автономная область, 
занимают приграничное с Китаем положение. Россия уделяет большое внимание развитию сотрудничества со 
странами Азиатско-Тихоокеанского региона, который является одним из центров мировой экономки. Китайская 
Народная Республика традиционно является ведущим внешнеторговым партнером России.  

Согласно статистики главного таможенного управления Китайской Народной Республики, по итогам с 
января по сентябрь 2023 года общий объем торговли России и Китая составил 176,4 млрд $. и по сравнению с 
аналогичным периодом прошлого года увеличился примерно на 29,5%. Экспорт из Китая в Россию составил 
81,43 млрд $, а поставки из России в Китай составили 94,99 млрд $ [2]. 
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Увеличение товарооборота России и Китайской Народной Республикой привело к повышению 
загруженности автомобильных пунктов пропуска Дальневосточного федерального округа. Объем 
автомобильных грузоперевозок между Китаем и Россией по сравнению с аналогичным периодом прошлого 
года вырос приблизительно в 1,5 раза. С января через автомобильные пункты пропуска на границе между 
Китайской народной республикой и Россией прошло более 75 000 автомобилей [3].  

 

 
Рисунок 1 – Ситуация на автомобильных пунктах пропуска региона Дальнего Востока в 2023 году. 

Примечание – Источник: собственная разработка авторов. 
 

Наиболее перегруженным пропускным пунктом на дальневосточном участке китайско-российской границы 
является – МАПП Забайкальск – Маньчжурия, а также МАПП Пограничный – Суйфэньхэ, МАПП Краскино – 
Хуньчунь, МАПП, ДАПП Полтавка – Дуннин. Они обрабатывают большой объем грузовых автомобилей, 
осуществляющих транзитный проход через Дальний Восток [4]. Из-за отсутствия достаточного количества 
объектов контроля время ожидания на границе может достигать нескольких дней, что существенно затрудняет 
грузовые перевозки [5]. 

Загруженность Дальневосточных автомобильных пунктов пропуска является важным аспектом для 
эффективного функционирования транспортной системы региона. Усовершенствование или реконструкция 
Дальневосточных автомобильных пунктов пропуска является важной задачей для обеспечения безопасности, 
комфорта и эффективности автомобильного движения на границе. С 15 мая 2023 года автомобильный пункт 
пропуска Забайкальск – Маньчжурия перешел на круглосуточный режим для увеличения пропускной 
способности с 300 оформленных автомобилей в сутки до 500. С целью регулирования проезда транспорта и 
сокращения времени ожидания прохождения границы на данном пункте пропуска с 1 сентября 2023 года 
открылась электронная очередь для грузовых машин. В районах пограничных пунктов Дальнего Востока 
планируется строительство новых дорог, мостов и железнодорожных станций для облегчения перемещения 
грузов и пассажиров. Кроме того, будут созданы новые парковки и склады для обеспечения удобства и 
безопасности взаимодействия транспортных средств. Также предусматривается усиление контроля за 
перемещением товаров и лиц через границу. Будут внедрены новые средства и технологии контроля, такие как 
сканеры и системы видеонаблюдения, с целью предотвращения контрабанды и террористической активности. В 
результате усовершенствования дальневосточных автомобильных пунктов пропуска ожидается значительное 
повышение эффективности и безопасности транспортных связей в регионе. 

Заключение. В целом, пограничные автомобильные пункты пропуска играют важную роль в социально-
экономическом развитии Дальнего Востока и способствуют укреплению взаимодействия между странами, 
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улучшению качества транспортного обслуживания и повышению безопасности перемещений на границе. 
Несмотря на некоторые сложности, ситуация на дальневосточных автомобильных пунктах пропуска стабильно 
улучшается. Необходимо постоянное совершенствование инфраструктуры, технического оснащения и 
экологической безопасности для обеспечения эффективного и безопасного прохождения границы. Только так 
можно гарантировать развитие транспортного потенциала региона и его успешную интеграцию в мировую 
экономику. 
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Резюме. В статье обосновывается понятие инженерия как способность человека к инновационной 
деятельности. Развиваясь как уникальные способности отдельных личностей, в настоящее время инженерия 
становится объективной необходимостью каждого специалиста. Методология инженерии в системе 
образования становится насущной задачей, определяющей уровень национального суверенитета, 
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Введение. Рассматривая разнообразные подходы к определению понятия инженерия, можно с уверенностью 
говорить о том, что в самом общем виде это свойство разума ставить и решать задачи по целесообразному 
преобразованию окружающей среды [1]. Такой вывод следует и из работ Л. Моргана [2] и Ф. Энгельса [3], 
рассмотревших в ретроспективе развитие цивилизации и ставящих когнитивную деятельность во главе этого 
процесса. 

Основная часть. Инженерия как способность и потребность к творчеству зародилась на заре формирования 
человеческой цивилизации. Можно предположить, что первые инженеры, как представители 
профессионального сообщества, формировались как в среде ученых, создававших оборудование для своих 
исследований, так и среди ремесленников с пытливым умом, создававших устройства для облегчения своего 
труда. В конечном итоге, вся эта естество-испытательная деятельность была направлена на формирование 
нового знания, в широком его смысле, и разработку технологий получения, развития и управления им. А это 
были уникальные люди, такие, как например, Леонардо да Винчи или Никола Тесла, Пифагор и Парацельс, 
М.В. Ломоносов, И.П. Кулибин, И.В. Курчатов, а также многие другие, обладающие набором уникальных 
талантов и способностей результаты труда которых поражают сознание ученых и практиков и которыми мы 
пользуемся до настоящего времени [4, 5]. Они должны были сочетать в себе одновременно качества художника 
и архитектора, специалиста по вопросам артиллерии и фортификации, математика и естествоиспытателя, врача 
и алхимика. Это была почетная, но и опасная профессия, позволяющая использовать научные знания в качестве 
производительной силы. По мере общественного развития сформировалась профессия инженер и определилась 
его миссия в общественном развитии как создание на основе использования природных ресурсов, 
естественнонаучных знаний и практического опыта искусственных материальных объектов (зданий, 
сооружений, машин, механизмов и др.) и технологий использования этих объектов, ориентированных на 
формирование комфортной среды жизнедеятельности людей.  

Из отдельных одаренных людей, обладающих уникальными способностями, под воздействием объективных 
потребностей общественного развития начал формироваться и, в итоге, сформировался слой профессиональных 
работников – инженеров. Заметим, что становление инженерной профессии – это комплексный и системный 
процесс взаимодействия способов общественного производства, техники и технологий, с одной стороны, и 
одаренных людей с их когнитивными способностями, с другой стороны. Становление профессии инженера – 
это динамический процесс, затрагивающий и изменяющий все аспекты общественного развития: технику, 
технологии и способ производства; общественно-экономические отношения и политические институты; 
общественное сознание и психологию; науку и образование. При этом, когнитивные способности инженеров и 
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Увеличение товарооборота России и Китайской Народной Республикой привело к повышению 
загруженности автомобильных пунктов пропуска Дальневосточного федерального округа. Объем 
автомобильных грузоперевозок между Китаем и Россией по сравнению с аналогичным периодом прошлого 
года вырос приблизительно в 1,5 раза. С января через автомобильные пункты пропуска на границе между 
Китайской народной республикой и Россией прошло более 75 000 автомобилей [3].  

 

 
Рисунок 1 – Ситуация на автомобильных пунктах пропуска региона Дальнего Востока в 2023 году. 

Примечание – Источник: собственная разработка авторов. 
 

Наиболее перегруженным пропускным пунктом на дальневосточном участке китайско-российской границы 
является – МАПП Забайкальск – Маньчжурия, а также МАПП Пограничный – Суйфэньхэ, МАПП Краскино – 
Хуньчунь, МАПП, ДАПП Полтавка – Дуннин. Они обрабатывают большой объем грузовых автомобилей, 
осуществляющих транзитный проход через Дальний Восток [4]. Из-за отсутствия достаточного количества 
объектов контроля время ожидания на границе может достигать нескольких дней, что существенно затрудняет 
грузовые перевозки [5]. 

Загруженность Дальневосточных автомобильных пунктов пропуска является важным аспектом для 
эффективного функционирования транспортной системы региона. Усовершенствование или реконструкция 
Дальневосточных автомобильных пунктов пропуска является важной задачей для обеспечения безопасности, 
комфорта и эффективности автомобильного движения на границе. С 15 мая 2023 года автомобильный пункт 
пропуска Забайкальск – Маньчжурия перешел на круглосуточный режим для увеличения пропускной 
способности с 300 оформленных автомобилей в сутки до 500. С целью регулирования проезда транспорта и 
сокращения времени ожидания прохождения границы на данном пункте пропуска с 1 сентября 2023 года 
открылась электронная очередь для грузовых машин. В районах пограничных пунктов Дальнего Востока 
планируется строительство новых дорог, мостов и железнодорожных станций для облегчения перемещения 
грузов и пассажиров. Кроме того, будут созданы новые парковки и склады для обеспечения удобства и 
безопасности взаимодействия транспортных средств. Также предусматривается усиление контроля за 
перемещением товаров и лиц через границу. Будут внедрены новые средства и технологии контроля, такие как 
сканеры и системы видеонаблюдения, с целью предотвращения контрабанды и террористической активности. В 
результате усовершенствования дальневосточных автомобильных пунктов пропуска ожидается значительное 
повышение эффективности и безопасности транспортных связей в регионе. 

Заключение. В целом, пограничные автомобильные пункты пропуска играют важную роль в социально-
экономическом развитии Дальнего Востока и способствуют укреплению взаимодействия между странами, 

135 

улучшению качества транспортного обслуживания и повышению безопасности перемещений на границе. 
Несмотря на некоторые сложности, ситуация на дальневосточных автомобильных пунктах пропуска стабильно 
улучшается. Необходимо постоянное совершенствование инфраструктуры, технического оснащения и 
экологической безопасности для обеспечения эффективного и безопасного прохождения границы. Только так 
можно гарантировать развитие транспортного потенциала региона и его успешную интеграцию в мировую 
экономику. 
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