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Задачи дальнейшего развития сельского хозяйства требуют соз­
дания более энергонасыщенных тракторов, работающих на повы­
шенных скоростях. Рабочие и транспортные скорости движения со­
временных колесных тракторов составляют 2—10 м/с. При этом 
должны быть обеспечены необходимые долговечность и надежность 
работы ходовой системы и более благоприятные условия труда 
тракториста. Эти свойства Трактора в значительной степени зависят 
от конструкции системы подрессоривания и тракторных шин, со­
вершенствованию которых в последнее время уделяется все возрас­
тающее внимание.

В настоящее время для трактора ’ ’Кировец” разработаны и из­
готовлены радиальные шины повышенной надежности моделей 
Ф-81, Ф-85 и Ф-86, имеющие разное назначение. Шины модели Ф-85 
предполагается использовать на транспортных работах, Ф-81 — на 
пахоте,а Ф-86 -  для сдваивания с шинами модели Ф-85 при работе 
на грунтах с низкой несущей способностью.

В связи с этим проведены лабораторные испытания трактора 
К-701 с указанными шинами с целью определения основных пара­
метров, влияющих на плавность хода, и сравнительные дорожные 
испытания на плавность хода.

Результаты лабораторных испытаний приведены в табл. 1 (по 
данным ПО ’ ’Кировский завод” ) . Определение частот собственных
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Результаты лабораторных испытаний шин

Модель
шины

Масса ко­
леса в 
сборе, кг

Диаметр 
колеса 
в свобод­
ном сос­
тоянии,

Радиаль­
ная жест­
кость, 
кН/м

Давление 
в шине, 
МПа

Частота собст­
венных коле­
баний, Гц

Логарифми­
ческий декре­
мент затуха­
ния колеба­
ний

м
перед­
него
моста

задне­
го мос­
та

jперед­
него
моста

1
задне­
го мос­
та

ФД-12
(серий­
ная
шина) 370 1,615 565 0,17 1.8 2,5 0,39 0,37
Ф-81 510 2,140 304 0,17 1,3 2,0 0,30 0,27
Ф-85 410 1,735 397 0,20 1,5 2,2 0,33 0,33
Ф-86 415 1,718 453 0,18 1,7 2,4 0,35 0,34
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колебаний и логарифмического декремента затухания колебаний 
производилось методом сбрасывания, при котором трактор уста­
навливался поочередно передними и задними колесами на спе­
циальные площадки, которые поднимались на высоту 0,065 м, а за­
тем убирались. Колебания, возникающие при падении, записыва­
лись на кинопленку при помощи лампочки, укрепленной на оси ко­
леса трактора, и кинокамеры, установленной неподвижно рядом с 
трактором и позволяющей фиксировать отметки времени на кино­
пленке.

Дорожные испытания состояли из испытаний трактора К-701 на 
транспортных работах с груженым и порожним полуприцепом 
1ПТС-9 при движении по грунтовой дороге и испытаний на пгіхоте с 
восьмикорпусным навесным плугом ПН-8-35.

В качестве оценочных параметров были приняты вертикальные 
ускорения на полу кабины трактора и на сиденье водителя и гори­
зонтально-продольные ускорения на уровне шеи водителя. В ре­
зультате обработки экспериментальных данных получены зависи­
мости среднеквадратичных значений оценочных параметров от из­
менения скорости движения тракторного агрегата.

Рис. 1. Зависимость среднеквадра­
тичных значений вертикального ус­
корения на полу кабины трактора 
от изменения скорости движения 
по грунтовой дороге:
шины: ----------  ФД — 12; — . — Ф —
8 1 ; ----------Ф — 85; состав: 1, 3, 5—
К-701 1ПТС-9 порожний; 2, 4, 
6 — К-701-»-1ПТС-9 груженый.

На рис. 1 и 2 предоставлены результаты испытаний трактора К-701 
с серийными и опытными (модели Ф-81 и Ф-85) шинами на транс­
порте. Видно, что при увеличении скорости движения тракторного 
поезда до 7—7,5 м/с происходит рост оценочных параметров, а за­
тем некоторое их снижение. Анализируя полученные зависимости, 
можно сказать, что наилучшей плавностью хода тракторный поезд 
К-701+1ПТС-9 обладает при установке на трактор опытных шин 
модели Ф-85 (пунктирные линии на рис. 1, 2).

В ходе испытаний было также оценено влияние изменения дав­
ления воздуха в передних шинах на плавность хода по изменению 
вертикальных ускорений на полу кабины (рис. 3). Снижение давле­
ния воздуха приводит к уменьшению ускорений при установке на
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Рис. 2. Зависимость среднеквадра­
тичных значений горизонтально­
продольного ускорения на уровне 
шеи тракториста от изменения ско­
рости движения по грунтовой доро­
ге (обозначения см. рис. 1).

Рис. 3. Зависимость среднеквад­
ратичных значений ускорения на 
полу кабины трактора от изме­
нения давления в шинах передне­
го моста трактора, при давлении 
в шинах заднего моста р« = 
= 0,16 МПа:
шины: 1 — ФД-12; 2 — Ф-85; 3— 
Ф-81; состав: К-701-І-1ПТС-9 гру­
женый.

тракторе опытных шин. При использовании серийных шин измене­
ние давления воздуха в пределах 0,10—0,18 МПа (при постоянном 
давлении в шинах заднего моста 0,16 МПа) суыдественно не влияет 
на плавность хода.

На основании проведенных испытаний можно сделать вывод о 
целесообразности использования опытных шин модели Ф-85 на 
транспортных работах.
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Одним из основных параметров, характеризующих работу муф­
ты сцепления и динамическую нагруженность самоходной машины, 
является темп включения упомянутой муфты. В данной статье 
предпринята попытка теоретически и экспериментально исследо­
вать влияние названного параметра на нагруженность элементов 
трансмиссии трактора.
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