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Целью работы является разгрузка транспортного потока и уменьшение 

количества пробок на автомобильной дороге М-3 Минск-Витебск. В ходе работы 

запроектирована транспортная развязка с четырёх пролетным балочным 

путепроводом мостом. 

По геологическому разрезу (Рис.1) можно увидеть рассположения грунтов 

для более точного проектирования путепровода. 

 

 
Рисунок 1 – Геологический разрез 

 

Спроектирована транспортная развязка и путепровод были в программном 

комплексе Revit, а также была представлена визуализация транспортной 

развязки, путепровода, съездов, опор (Рис.2-7). 

Расчёт путепровода производился в программном комплексе MIDAS 

CIVIL 2021. 
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Рисунок 2 – Общий вид путепровода 

 

 
Рисунок 3 – Дорога под путепроводом 

 

 
Рисунок 4 – Съезд с транспортной развязки, вид сверху 
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Рисунок 5 – Береговая опора 

 

 
Рисунок 6 – Поперечный разрез 

 

 
Рисунок 7 – Промежуточная опора 
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Расчетная схема - рамно-балочный ростверк. Объединение балок между 

собой - жесткое по плите и стойкам.  

Расчет произведен по СН 3.03.01-2019. При определении усилий учтена 

двухстадийная работа конструкции.  

Расчет произведена на временные нагрузки А14 (1-й и 2-й случай) и 

НК112.  

Расчётная схема путепровода (Рис. 8). Расчет путепровода представлен 

эпюрами (Рис. 9-10). 

 

 
Рисунок 8 – Расчетная схема путепровода 

 

 
Рисунок 9– Объемлющая эпюра максимальных изгибающих моментов в наиболее 

загруженной балке от сочетания временных и постоянных нагрузок 

 

 
Рисунок 10 – Объемлющая эпюра минимальных изгибающих моментов в наиболее 

загруженной балке от сочетания временных и постоянных нагрузок  


