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Для выполнения курсового проекта были даны данные в городе Бресте на 

пересечении улиц Лейтенанта рябчева и Белорусская (Рис. 1). В ходе 

обследования перекрестка было выявлено что его необходимо разгрузить. Для 

разгрузки перекрестка принято решение об сооружении подземной 

транспортной развязки и для улучшения уровня жизни в данной местности также 

организовано строительство станции метрополитена, а также 

многофункционального комплекса (Рис. 2-6, 10). Для расчета данного 

сооружения выбор пал на программный комплекс SoFiSTiK (Рис. 7-9). 

 

 
Рисунок 1 – Генплан 

 

 
Рисунок 2 – Общий вид перекрестка 

 

 

 
Рисунок 3 – Съезды в подземную 

транспортную развязку 

 

 
Рисунок 4 – Подземная транспортная 

развязка 
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Рисунок 5 – Подземный пешеходный переход 

 

 
Рисунок 6 – Станция метрополитена 

 

 
Рисунок 7 – Эпюра продольных усилий, 

возникающая в конструкции сооружения на 

стадии завершенного строительства в разрезе 

 

 
Рисунок 8 – Эпюра моментов, возникающая в 

конструкции сооружения на стадии 

завершенного строительства в разрезе 

 

 
Рисунок 9 – Изополя перемещений 

 

 
Рисунок 10 – Общий вид на 

многофункциональный комплекс 

 

Для строительства сооружения принято решение об использовании 

композитной арматуры. Стекловолоконная арматура не боится агрессивной 

среды, не подвержена коррозии, гниению, не разрушает бетон. Она легче, из-за 

этого большая экономия на транспортировке и обратно. Цена композитной 

арматуры гораздо ниже, нежели стальная. Также она в 2.5 раза прочнее на разрыв 

стальной арматуры. В работе стеклопластиковая арматура гораздо легче, для ее 
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нарезки достаточно ножниц по металлу или болторез. Композитная арматура 

стойко переносит температурные перепады. Она уменьшает теплопотери, так как 

не образует мостиков холода. Также срок службы достигает 80 лет. 
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