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При расчете экономической эффективности транзитных перевозок грузов 
автомобильным транспортом, на наш взгляд, необходимо применять системный подход, т.е. 
рассматривать транзитную систему РБ во взаимосвязи с другими системами экспорта 
транспортных услуг: системой сервиса, предоставляемой услуги сервиса на транзитных 
магистралях (условно вычленим эту систему из транзитной системы) и системой 
международных автомобильных перевозок национальными перевозчиками (МАП). При этом 
под транзитной системой понимается совокупность взаимосвязанных элементов (различные 
системы контроля (пограничного, таможенного, санитарного и т.д.), дорожная инфраструктура, 
консульские учреждения РБ и т.д.), обеспечивающих ее функционирование. Также необходимо 
учитывать системные связи транзитной системы с финансово-кредитной системой РБ и с 
государственным бюджетом и внебюджетными фондами как связи с макроэкономической 
средой. При функционировании транзитной системы РБ в режиме увеличения годовой 
интенсивности движение транзитных грузовых автотранспортных средств система МАП 
получает выгоды перелива в виде расширения рынка МАП для национальных перевозчиков 
(увеличение квот разрешений транзитных и в/из третьих стран). Система сервиса имеет выгоды 
перелива в виде повышенного спроса на свои услуги; в свою очередь система сервиса 
оказывает б.иагоприятное влияние на транзитную систему, т.к. удовлетворяет спрос на свои 
услуги, т.е. делает транзитный коридор более привлекательным для автотранспорта. 
Основными потребителями услуг, создаваемых системой МАП, транзитной системой РБ и 
системой сервиса, являются иностранные предприятия и граждане, которые обеспечивают 
поток валюты в национальную финансово-кредитную систему и уменьшают дефицит 
платежного баланса страны. В свою очередь система МАП, транзитная система и система 
сервиса обеспечивает увеличенную сумму налоговых платежей в бюджет, т.к. они создают 
высокую экспортную стоимость.

Как видно, при функционировании транзитной системы перевозки груза автомобильным 
транспортом имеются значительные выгоды перелива для других национальных систем 
(системы МАП, финансово-кредитной системы РБ и др.). Поэтому расчет экономической 
эффективности транзитной системы перевозки грузов автомобильным транспортом, на наш 
взгляд, необходимо производить по методу соотношения выгод и затрат.

Метод соотношения выгод и затрат предполагает полную экономическую оценку выгод и 
затрат общества при функционировании некоторой системы, т.к. необходимо отвлекать из 
других сфер редкие экономические ресурсы (труд, недра, капитал, предпринимательский 
талант) для обеспечения функционирования данной системы. В общем виде формула 
эффективности по методу соотношения выгод и затрат общества при функционировании 
некоторой системы может быть представлена:

R > С ( (R-C) -* max) ̂

С > Ь

( 1 )

(2)

где R — выгоды общества от функционирования некоторой системы, руб.;
С -  затраты общества на обеспечение функционирования некоторой системы, руб.

В нашем случае R - выгоды общества от функционирования системы транзитных 
перевозок грузов автомобильным транспортом, а С - затраты общества на обеспечение 
функционирования транзитной системы перевозок грузов автомобильны.м транспортом.
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