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ВВЕДЕНИЕ 

В связи с геополитическими и социально-экономическими факто-

рами, рынок транспортных услуг стран евроазиатского пространства 

оказался перед новыми вызовами и тенденциями. Получили развитие 

торговые потоки в восточном и юго-восточном направлениях по уже 
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сформированным [1] транспортным коридорам Евроазиатского реги-

она и новым маршрутам. Сократился объем торговых потоков запад-

ного направления, а для сохраненных потоков в направлении Евро-

союза кардинально изменилась технология их обслуживания. Боль-

шинство маршрутов товарных потоков обеспечивают мультимодаль-

ные грузовые перевозки, востребованность которых возрастает, как 

эффективных и мобильных транспортно-технологических систем. 

Так как при этом неизбежна потребность в узловых пунктах, где то-

вар переходит с одного транспорта на другой, приобретают актуаль-

ность вопросы эффективности использования инфраструктуры этих 

узловых пунктов, которые принято называть транспортными терми-

налами.   

ЗНАЧЕНИЕ ТЕРМИНАЛЬНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

Интерпретация понятия транспортного терминала многовари-

антна. Транспортными терминалами называют как обычные придо-

рожные остановки, так и крупнейшие комплексы больших портов. 

С позиции мультимодальных грузовых перевозок терминал – ком-

плекс устройств, расположенных в конечном или промежуточном 

пункте транспортной сети и обеспечивающих взаимодействие раз-

личных видов транспорта при перевозке грузов, транспортировании 

багажа и т. д. [2]. 

Для территории терминала всегда характерно наличие подъезд-

ных путей различных транспортных систем, складских и перегрузоч-

ных площадок, подъемно-транспортного оборудования, количество 

и площади которых определяется объемами и перспективами грузо-

потоков, а также технологиями, в том числе технологиями взаимо-

действия видов транспорта.  

Транспортные терминалы при соответствующем исследовании 

могут быть классифицированы в зависимости от функционального 

объема. Максимальная функциональность и соответствующие тре-

бования к инфраструктуре приходятся на терминалы, расположен-

ные в районах транспортных узлов. С учетом основной задачи транс-

портных узлов [3]: перераспределение транзитных грузо- и пассажи-

ропотоков с одних направлений и видов транспорта на другие, опре-

деляются укрупненные функции транспортных терминалов:  

– переработка грузов, поступающих с магистральной линии, и пе-

редача их на городской и промышленный транспорт; 
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– переработка транзитных грузопотоков и передача их с одной

транспортной сети на другую или в рамках одной транспортной сети 

на направления, имеющие другие технические параметры (напри-

мер, смена железнодорожной колеи, смена автотранспортного сред-

ства). 

Переработка грузов предполагает грузовые операции с входя-

щими и исходящими на терминал потоками, складскую переработку, 

соответствующее документальное оформление. Чем больше функци-

ональность терминалов, тем больше концентрация множества ком-

мерческих субъектов, которые оказывают различные сервисные 

услуги. На транспортных терминалах выполняются такие задачи, как 

техническое обслуживание и экипировка транспортных средств раз-

ных видов транспорта, таможенное оформление грузов, страхование, 

сюрвейерские, тальманские, банковские услуги, услуги транспорт-

ных агентов и т. д. 

Одним из основных показателей, характеризующих условия 

функционирования транспортных терминалов, является перерабаты-

вающая способность. Разумеется, что функциональность транспорт-

ных терминалов зависит от технической развитости терминальной 

инфраструктуры.  

В современных условиях переориентации грузопотоков на новые 

схемы продвижения перерабатывающей способности инфраструк-

туры многих терминалов, устойчивость которых обеспечивалась 

длительное время, стало недостаточно. Как правило, терминал – эле-

мент цепи поставок. В цепь поставки может входить несколько 

транспортных терминалов и если на одном из них возникает очередь 

обслуживания, то осложнения могут возникнуть по всей цепочке по-

ставки. При увеличении нагрузки на терминал строительство новых 

терминальных мощностей не всегда возможно и целесообразно. По-

этому потребность совершенствования технологий обострилась. 

Одна из сложных задач переработки грузопотоков на терминале – это 

организация перевалки грузов по «прямому» варианту, но при этом 

самая эффективная оптимизационная технология. Для реализации 

такой задачи необходимо обеспечение технологических режимов 

взаимодействия транспортных средств одного или разных видов 

транспорта. Идеальная реализация «прямой» перевалки возможна 

при следующих условиях: 
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– одновременное нахождение у грузового фронта терминала

транспортных единиц, из которых и в которые перегружается груз; 

– достаточная мощность и надежность работоспособности погру-

зочно-разгрузочных машин; 

– отсутствие необходимости поступления груза на склад для сор-

тировки, взвешивания или других операций. 

Груз поступает на склад при несоблюдении хотя бы одного из 

этих условий. Выполнить эти условия непросто, если учесть то, что 

перевалочном процессе участвует несколько производственных зве-

ньев (различное время работы видов транспорта (например, авто-

транспорта и железнодорожного), наличие промежуточных опера-

ций, таких как таможенное оформление при необходимости, раскре-

дитование груза по прибытии и др.). 

Вместе с тем, учитывая современные информационные возмож-

ности может быть реализована новая технология предварительного 

электронного планирования прямой перевалки. При этом важным 

элементом является использование всеми участниками, особенно 

клиентами и перевозчиками, электронных данных по перевозке гру-

зов и наличие единой терминальной информационной базы по грузо-

вым перевозкам. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Транспортные терминалы можно назвать неотъемлемым элемен-

том мультимодальных транспортно-технологических систем. 

В условиях переориентации основных направлений перемещения 

грузов появляется потребность усиления перерабатывающей способ-

ности грузовых транспортных терминалов. Эффективность их функ-

ционирования может быть обеспечена не только техническим разви-

тием мощности, но и использованием современных технологий, по-

строенных на применении электронной информации, связанной с пе-

ремещением грузов, в том числе электронных перевозочных доку-

ментов, что делает возможным предварительное электронное плани-

рование технологии «прямой» перевалки грузов. 
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В статье проанализированы программные документы по разви-

тию транспорта общего пользования в Беларуси. Предложены ме-

роприятия, направленные на совершенствование исследуемых в ста-

тье документов. 

The article analyzes the program documents for the development of 

public transport in Belarus. The measures aimed at improving the docu-

ments studied in the article was proposed. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Основной функцией общественного транспорта является обеспе-

чение перемещения большого количества людей одновременно 


