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ВВЕДЕНИЕ 

Транспорт выступает одной из самых больших и сложных систем 

в области современной интегрированной логистики, занимая цен-

тральное место в логистических цепях поставок. Главная задача 

транспорта – полное и своевременное удовлетворение потребностей 

экономики в перемещении грузов, включая международные.  

Особое место в организации и осуществлении международных 

грузовых перевозок занимает автомобильный транспорт. Последние 

мировые события повлияли и привели к значительным измене-

ниям объемах, направлениях, мультимодальности и таможенной ло-

гистике при осуществлении вышеуказанных перевозок. 

В системе международных автоперевозок наибольший удельный 

вес принадлежит грузовому автотранспорту, стабильная и эффектив-

ная работа которого выступает важнейшим условием реализации ос-

новных программ социального и экономического развития Респуб-

лики Беларусь. 

В последнее время отмечены значительные изменения в органи-

зации международных перевозок в связи с пандемией и введен-
ными санкциями против РФ и РБ. Данные факторы серьезным 

образом повлияли на международный транспортный рынок в части 

изменения направлений логистических цепей поставок и системы 

управления. Вследствие этого, возникла необходимость в прове-
дении своевременного комплексного и всестороннего анализа, на 

основании которого можно разработать рациональные и эффек-
тивные схемы грузовых международных автоперевозок. Вышеска-
занное свидетельствует об актуальности исследования. 

ХАРАКТЕРИСТИКА АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ (АТС), 

ЭКСПЛУАТИРУЕМЫХ В МЕЖДУНАРОДНОМ СООБЩЕНИИ 

Международные перевозки грузов осуществляются различными 

видами транспорта. Каждый из них имеет свои особенности и пре-

имущества, используемые для различных условий перевозки грузов. 

Для Беларуси наиболее важным при осуществлении МАП является 

автомобильный и железнодорожный транспорт. 
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При организации МАП на первый план выдвигается правовое ре-

гулирование данного процесса. Это необходимо для обеспечения га-

рантий и защиты интересов всех сторон, вовлеченных в перевозку. 

Здесь особое значение играет Международная конвенция о перевозке 

грузов автомагистральным транспортом (МДП). Она обеспечивает 

устойчивость и надежность перевозки в международной торговле, 

предоставляя гарантии и защиту прав и интересов всех сторон, во-

влеченных в транспортный процесс. Благодаря этому, перевозки гру-

зов по системе МДП стали неотъемлемой частью экономического 

развития стран и обеспечивают международную кооперацию и со-

трудничество.  

Анализ парка автотранспортных средств, зарегистрированных 

для осуществления международных автомобильных перевозок гру-

зов по процедуре МДП в Беларуси в течение 2000–2022 гг. пред-
ставлен на рис. 1.  

Рисунок 1 – Динамика изменения парка АТС, осуществляющего МАП 

Как видно из рис. 1 практически за более чем двадцатилетний пе-

риод не произошло существенных изменений по его количествен-

ному составу. За анализируемый период наблюдалось уменьшение 

количества АТС только в 2006–2008 гг., вследствие мирового кри-

зиса. Наиболее успешными в Республике Беларусь были 

2018–2020 гг., когда при международных перевозках использовалось 

максимальное количество автотранспортной техники (более 

12000 АТС), а затем наблюдается спад в перевозках и, соответ-

ственно, сокращение парка автомобилей. Так, только в течение 

2022 года он уменьшился на 1231 единицу, или на 10,7 %. 
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Количество субъектов хозяйствования, имеющих допуск к проце-

дуре МДП, составило на 01.01.2021 года – 793 единиц, т. е. с начала 

года уменьшилось на 51 перевозчика, или на 6 %. Большинство из 

перевозчиков (около 40 %) эксплуатирует до 5 автомобилей, от 6 до 

10 автомобилей – 27 % и от 11 до 15 около 12 %. 

В нашей стране международными автомобильными перевозками 

по процедуре МДП занимаются организации, имеющие различный 

правовой статус, т. е. ООО, ОДО, ОАО, ЗАО, унитарные, государ-

ственные, иностранные и др. (таблица 1). 

Таблица 1 – Виды и количество предприятий, осуществляющих 

МАП 

Вид предприятия 

2021 г. 2022 г. 

Кол-во 
Уд. вес, 

% 
Кол-во 

Уд. вес, 

% 

ООО и ОДО 373 44,2 360 45,1 

Унитарные 352 41,8 315 39,7 

ОАО и ЗАО 42 4,9 42 5,3 

Государственные 1 0,1 1 0,1 

Иностранные 16 1,9 7 2,0 

Совместные 33 3,9 31 4,2 

Индивидуальные 17 2,0 15 2,1 

Прочие (кооперативы, КФХ, др.) 10 1,2 7 0,9 

ВСЕГО 844 100 793 100,0 

Как видно из таблицы, в сфере международных автомобильных 

перевозок по процедуре МДП по состоянию на 01.01.2022 года 

наибольший удельный вес (45,1 %) занимали общества с ограничен-

ной ответственностью (ООО) и общества с дополнительной ответ-

ственностью (ОДО). Данный показатель вырос почти на 1 % по срав-

нению с 2021 годом. На втором месте находятся унитарные предпри-

ятия с удельным весом 39,7 %, а на третьем месте – ОАО и ЗАО 

(5,3 %). В течение 2021–2022 гг. этот показатель вырос по сравнению 

с 2021 годом на 0,4 %. 

Следует отметить, что в данном секторе перевозок практически 

нет конкуренции со стороны государственных и иностранных пред-

приятий. Последние более чем в 2 раза сократили свое количество на 

белорусском рынке транспортных услуг.  
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В целом анализ свидетельствует о том, что более 50 предприятий, 

занимавшихся МАП ушли из белорусского рынка. 

На ООО и ОДО пришлось в 2022 году 50,5 % (5195 ед.) от всех 

АТС, эксплуатируемых на МАП. На унитарные предприятия – 

31,4 % или 3220 ед. 

Имеются существенные различия по количеству зарегистриро-

ванных перевозчиков и АТС между основными регионами страны. 

Как по первому, так и по второму показателю со значительным раз-

рывом лидируют Минск и Минская область – 40,4 и 45,7 %, далее 

идет Брестская и Гродненская области. На эти регионы в 2022 году 

пришлось 84,8 % зарегистрированных перевозчиков и 86,6 % АТС. 

Использование различных санкций и ограничений повлияли 

также на изменение возрастной структуры автотранспортных 

средств, занятых в этом сегменте услуг.  

Статистика, представленная на рис. 2, свидетельствует о сокраще-

нии АТС со сроком эксплуатации «до 3-х лет» с 35 % в 2012 году до 

17,9 % в 2022 году. В течение указанного периода почти на 70 % уве-

личилось количество автомобилей со сроком эксплуатации «свыше 

8 лет».  

Рисунок 2 – Срок эксплуатации АТС 

Вышеперечисленные обстоятельства повлияли также на суще-

ственное изменение экологической структуры парка АТС. Повышен-

ные требования Европейского Союза (ЕС) к выбросам в атмосферу 

отработанных газов, способствовали увеличению в общем парке ав-

томобилей стандарта Евро-6 (рис. 3).  
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Так, в течение 2009–2021 гг., количество автомобилей с данным 

экологическим стандартом выросло с 13 до 21,2 %, или с 1597 авто-

мобилей до 2182. В настоящее время наибольший удельный вес при 

осуществлении МАП приходится на автомобили стандарта Евро-5. 

Их количество составляет почти 50 % от всего парка и превышает 

5100 единиц. 

Динамика изменения количества транспортных средств, исполь-

зуемых на международных перевозках грузов по процедуре МДП по 

праву собственности показывает, что в течение 2009–2020 гг. на 

арендованный, взятый по лизингу транспорт, приходилось 

от 20 до 17 %.  

Колебания данного показателя объясняются изменяющимися 

нормативно-правовыми актами, принятыми в Беларуси в области ли-

зинговой деятельности. Становление лизинга как финансового ин-

струмента приобретения автотранспорта, происходило в стране не-

равномерно и определялось множеством факторов. Вместе с тем, 

следует признать, что в Беларуси на международных автомобильных 

перевозках, в основном, используются автомобили иностранных 

производителей. Так, в общем парке удельный вес грузовых автомо-

билей IVECO, MERCEDES-BENZ, SCANIA, DAF составляют почти 

70 %, на отечественные марки МАZ и МАZ-MAN приходится только 

2,4 %.  

Такая же картина характерна и для парка прицепов и полуприце-

пов, используемых при международных перевозках (рис. 4). 

Рисунок 4 – Удельный вес полуприцепов по маркам 
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Таким образом, анализ парка АТС свидетельствует, что он суще-

ственным образом изменился в последние 3 года, как по марочному 

составу, так и возрастному. Сложившаяся тенденция в этой области 

характерна и для 2023 года. Появившиеся новые направления пере-

возок диктуют необходимость пересмотра количественного и каче-

ственного состава автотранспортных средств, используемых на меж-

дународных автоперевозках. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Автомобильные перевозки играют важнейшую роль в междуна-

родной торговле Республики Беларусь. В стране развита сеть желез-

ных дорог и автомагистралей, которые позволяют эффективно пере-

мещать различные грузы по всей ее территории. Правительство 

страны активно работает над улучшением транспортной и логисти-

ческой инфраструктуры, упрощением таможенных процедур и ока-

занием поддержки инвесторам с целью снижения себестоимости пе-

ревозок.  

Проведенный анализ свидетельствует о наличии большого потен-

циала для дальнейшего развития международных автомобильных пе-

ревозок грузов и привлечения инвестиций в эту сферу деятельности. 
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