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Многофункциональный подземный комплекс расположен в г. Минск на 

пересечении улиц Мазурова и Скрипникова (Рис. 1). 
 

 
Рисунок 1 – Расположение паркинга 

 
Основной задачей данного проекта является снижение нагрузки на 

перекресток в час-пик. 
В объеме данной работы были запроектированы подземные пешеходные 

переходы, подземная автомобильная развязка и шестиэтажный 
многофункциональный подземный комплекс, включающий в себя: парковку, 
торговый цент и станцию метро. Парковка вмещает в себя до 300 автомобилей. 

Станция метрополитена залегает на глубине 36 метров, подземный 
пешеходный переход – 18 метров, автомобильный тоннель на глубине – 7 
метров, подземный комплекс на глубине – 37 метров. 

Расчет напряжений, возникающих в грунте при строительстве комплекса, 
использовался вычислительный комплекс SOFiSTiK. 
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Рисунок 2 – План сооружения 

 

 
Рисунок 3 – Западный фасад сооружения 

 

  
Рисунок 4 – Вид сооружения в разрезе по пересечению дорог 

 

 
Рисунок 5 – Северный фасад сооружения 
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Рисунок 6 – Станция метро в разрезе по оси сооружения 

 

 
Рисунок 7 – Подземный многофункциональный комплекс в продольном разрезе 

 

 
Рисунок 8 – Общий вид перекрестка 
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Рисунок 9 – Вход в подземный пешеходный переход и въезд в подземный перекресток 

 

 
Рисунок 10 – Паркинг 

 

 
Рисунок 11 – Кассовый зал метрополитена 
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Рисунок 12 – Станция метрополитена 

 
Для создания визуализации использовалась программа Enscape. 
При расчете в SOFiSTiK было использовано сечение затрагивающее 

подземный станцию метро, подземный автодорожный тоннель и 
многофункциональный подземный комплекс (Рис. 13). 

 

 
Рисунок 13 – Изополя перемещений грунта, возникающие при строительства сооружений 
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Рисунок 14 – Эпюры моментов, возникающих в конструкциях на финальном этапе 

строительства 
 

 
Рисунок 15 – Эпюры продольных усилий, возникающих в конструкциях на финальном этапе 

строительства 
 

Опираясь на расчеты, полученные комплексом SOFiSTiK можно сделать 
вывод о возможности строительства вышеописанных сооружений в данном 
месте. 

Так как строительство проходит в стесненных городских условиях следует 
минимизировать возможные деформации эксплуатируемых зданий которые 
попадают в зону строительства. 

Для этой задачи подходит технология строительства подземных 
сооружений «сверху-вниз» или «top-down». Данная технология подразумевает 
собой возведение стен ограждения по контуру сооружения, устройство 
необходимых плит перекрытий на верхних этажах, выемку грунта из-под этих 
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перекрытий, а затем возведение перекрытий на этажах ниже. Во время 
строительства все плиты перекрытия опираются на сваи и ограждение котлована.  

Плюсами строительства технологией «сверху-вниз» можно считать 
низкую стоимость и высокую жесткость ограждений котлована. Минусом же 
является добавление временных свай 

Разработка грунта выполняется из-под перекрытия с использованием 
специальной техники: мини-экскаваторов, мини-погрузчиков и конвейерных 
лент. 
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