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В настоящее время остро стоит вопрос об организации перевозок 

сборных грузов в контейнерах. Из-за роста объема контейнерных пе-

ревозок, построения все более сложных маршрутов внутриконтинен-

тальной доставки грузов через хинтерланд, повышения требований 

к эффективности системы доставки грузов в контейнерах требуется 

все большее количество контейнеров как средств укрупнения сбор-

ных грузовых мест. Необходимое для достижения эффекта масштаб-

ной экономии увеличение грузопотока автоматически влечет за со-

бой расширение хинтерланда, а удлинение расстояния перевозки 

грузов на «сухопутном плече» требует дополнительных затрат на 

привлечение к перевозкам большего количества контейнеров. Одно-

временно рост объемов перевозки грузов в контейнерах вызывает 

пропорциональный рост объемов генеральных грузов, помещаемых 

в универсальные контейнеры. Проблема низкой производительности 

погрузочно-разгрузочных работ, с которой сталкивались до контей-

неризации все морские порты, постепенно возникла в крупных сухо-

путных центрах грузораспределения.  

Эффективным решением этой задачи при отправке сборных пар-

тий грузов может быть внедрение новых средств укрупнения, при ко-

торых грузовладелец имеет возможность освобождения линейного 

контейнера на этапе его перегрузки непосредственно на терминале. 

Такой модуль может также обеспечивать все преимущества самого 

контейнера, т. е. герметичность хранения, свободное перемещение 

на видах транспорта и перегрузку обычными механизмами термина-

лов, а также недоступность к грузу.  

Технология транспортировки новых модулей остается традицион-

ной и сводится к их перевозке в линейном контейнере от пункта кон-

солидации грузопотока до пункта его распределения. 

Данная технология обладает следующими преимуществами: воз-

можность использования существующей инфраструктуры контей-
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нерных терминалов; сокращение сроков оборота и тем самым коли-

чества задействованных под перевозку сборных грузов контейнеров; 

снижение трудоемкости перегрузочных операций со сборными гру-

зами на контейнерных терминалах. 

В то же время применение новых средств укрупнения сборных 

грузов приведет к изменению состава привлекаемых подъемно-

транспортных машин и изменению технологии перегрузочных опе-

раций на этапах передачи грузов с одного вида транспорта на другой. 

Если исходить из современной механовооруженности контейнер-

ных терминалов, то к перегрузке массой до десяти тонн могут быть 

привлечены практически всегда имеющиеся большегрузные вилоч-

ные погрузчики. При отсутствии большегрузных погрузчиков и в це-

лях снижения нагрузки на пол контейнера может быть применена за-

тарочно-растарочная машина, объединяющая преимущества интел-

лектуальных грузозахватных приспособлений типа затароной и 

растарочной машин, навешиваемых на вилы фронтального погруз-

чика и позволяющих перемещать в контейнере грузы в два–три раза 

большей массы, чем грузоподъемность погрузчика. 

В этом случае предлагается следующая технология грузообра-

ботки. При погрузке установленный на затарочной машине модуль 

устанавливается над вкладышем в контейнер, после чего он сталки-

вается с платформы машины. Стальная полоска с конусными голов-

ками (вкладыш) располагается вдоль бортов на полу контейнера 

и служит для крепления модуля в контейнере. При выгрузке растроч-

ная машина заводится под модуль, что обеспечивает его подъем над 

вкладышем с конусными головками, дистанционно поднимает упор, 

после чего модуль извлекается из контейнера. Для освобождения 

грузозахватных приспособлений от перегружаемого модуля погруз-

чик может быть оборудован сталкивателем. 

Использование новых средств укрупнения позволит в 2 раза со-

кратить время обработки контейнеров по сравнению с перегрузкой 

тарно-штучных грузов, а также использование модулей, так же, как 

и стеллажей в крытых складах, приведет к экономии складских пло-

щадей. Разборная модель модуля позволит сократить складские пло-

щади и для хранения порожней тары. 

В заключение, контейнерная транспортно-технологическая си-

стема имеет значительный потенциал для дальнейшего совершен-
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ствования перевозок сборных грузов, а повышение системной эф-

фективности контейнерных перевозок нуждается в дальнейшем со-

вершенствовании средств укрупнения грузов. 
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Складские помещения являются одним из важных элементов 

в процессе проведения погрузочно-разгрузочных работ. Они не 

только способствуют оптимизации работы, но и обеспечивают без-

опасность хранения товаров. Одним из наиболее важных аспектов 
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