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В себестоимости перевозок автобусами около 1/3 составляют за-

траты на топливо. Поэтому сокращение этих затрат путем примене-

ния обоснованных норм расхода топлива является актуальной зада-

чей. С 01.01.2020 субъекты хозяйствования имеют право самостоя-

тельно устанавливать нормы расхода топлива [1; 2]. 

При открытии нового маршрута или при изменении условий ра-

боты на действующем нормы расхода топлива могут быть приняты 

или по нормам на аналогичных маршрутах или по ранее установлен-

ным обязательным нормам [3] с их корректировкой [4]. При дальней-

шей работе предлагается применять линейную норму расхода топ-

лива (в литрах на 100 км пробега), определяемую статистическим ме-

тодом.  

Для применения статистического метода необходимо периодиче-

ски обрабатывать информацию о расходе топлива в установившихся 

условиях работы на конкретном маршруте для каждой марки, модели 

автобуса и сезона года и определять следующие выборочные значе-

ния параметров: 

– средний линейный расход топлива мq  (в литрах на 100 км про-

бега): 
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– дисперсия линейного расхода топлива: 
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где iQ – i-я случайная величина в виде расхода топлива (в литрах) 

конкретным автобусом под управлением конкретным водителем за 

суточный период работы на маршруте с учетом нулевого пробега;  

iL – соответствующий пробег автобуса (в километрах), при кото-

ром расходовано топливо в количестве iQ ;  

n – количество зарегистрированных значений случайной вели-

чины iQ по всем автобусам одной марки и модели, работающих на 

конкретном маршруте за анализируемый период. 

Число n рекомендуется принимать не менее 50. При формирова-

нии массивов исходных данных необходимо исключать случаи, ко-

гда расход топлива был завышен различными нештатными ситуаци-

ями, например, негерметичностью топливной системы. 

В предположении, что распределение линейного расхода топлива 

/i iQ L подчинено нормальному закону распределения, эта норма 

должна устанавливаться такой, чтобы ее интервальная оценка сверху 

как математического ожидания случайной величины, обеспечива-

лась с вероятностью  , близкой к единице, например, =0,999. 

Тогда норма линейного расхода топлива нq  будет определяться 

по формуле [5]: 
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где 1 , 1nt − −  – односторонний квантиль распределения Стьюдента при 

значении вероятности 1−   и числе степеней свободы 1n−  (при  

= 0,999 и 50n = значение 1 , 1nt − − = 3,27); 
2

q qS S=  – выборочное 

среднеквадратическое (стандартное) отклонение линейного расхода 

топлива; V  – коэффициент вариации случайной величины, опреде-

ляемый отношением qS к мq . 

Например, при мq = 40,5, V = 0,25 и n = 50 нq составит: 
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(л/100 км). 

 

Для снижения себестоимости перевозок должны постоянно про-

водиться служебные расследования по случаям, когда расход топ-

лива превышает установленную норму, и затем реализовываться со-

ответствующие корректирующие мероприятия: 

- диагностировать техническое состояние автобуса и устранять 

неисправности, которые вызывают повышенный расход топлива; 

- проводить обучение водителя экономному вождению, который 

допускает перерасход топлива относительно установленной нормы; 

- устранять возникающие несоответствия нормальным условиям 

движения автобусов на маршруте (состояние дорожного покрытия, 

регулирование дорожного движения и т.п.). 
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С расширением транспортной инфраструктуры появилась воз-

можность отслеживания различных параметров процесса перевозок: 

местонахождение транспортного средства (ТС), режим работы води-

телей, соблюдение скоростного режима движения, температурный 

режим в кузове, техническое состояние ТС и т. п.  

В настоящее время на ТС ряд средств (систем) независимо друг 

от друга регистрируют и передают информацию при перевозке в ин-

формационные системы компетентных органов и (или) перевозчи-

кам: 

– навигационно-передающие устройства по оплате дорог по от-

дельным странам (Платон – Россия, Toll Collect – Германия и т. п.) 

или интегрированные устройства, действующие в нескольких стра-

нах; 

– обязательные системы экстренного вызова при авариях (ЭРА-

ГЛОНАСС, eCall и др.) [1]; 

– обязательные таможенные навигационные пломбы; 

– тахографы (смарт-тахографы) с передачей данных по DSRC 

(Dedicated short-range communications – ISO 12834) и Bluetooth; 

– навигационные пломбы пломбирования контейнеров; 

– навигационная система регистрации параметров процесса пере-

возок с передачей данных перевозчику (пробег, скорость, маршрут, 

расход топлива, температурный режим груза и др.) (типа Wialon 

и др.); 

– служебный смартфон; 

– видеосистема с регистрацией и передачей данных о движении 

транспортного средства и состоянии груза в грузовом отсеке. 


