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Анализ данных в таблице 1 позволил сделать вывод о том, что для 

более безопасного перемещения в городе необходимо осуществить 

пересмотр скоростных режимов на проспектах и улицах, где име-

ются нерегулируемые пешеходные переходы, и установить там более 

низкую скорость движения. 

Таким образом, мероприятия, предложенные в исследовании, бу-

дут способствовать уменьшению количества смертельных исходов 

и тяжести травм в результате дорожно-транспортных происшествий. 

Данные меры определяются нами как реально реализуемые в Респуб-

лике Беларусь. С точки зрения экспертов они оцениваются как 

наиболее эффективные на сегодняшний день.  
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В последние десятилетия в связи с быстрым развитием автомо-

бильного транспорта существенно обострились проблемы его воз-

действия на окружающую среду. Транспортно-дорожный комплекс 
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является мощным источником ее загрязнения. Анализ статистиче-

ских данных показал, что в составе 35 млн. т вредных выбросов – 

89 % приходится на выбросы автомобильного транспорта и предпри-

ятий дорожно-строительного комплекса. Существенна роль транс-

портных средств и в загрязнении водных объектов. Кроме того, 

транспорт является одним из основных источников шума в городах 

и вносит значительный вклад в тепловое загрязнение окружающей 

среды. Автомобили сжигают огромное количество нефтепродуктов, 

нанося ощутимый вред окружающей среде, главным образом атмо-

сфере. С каждым годом количество автотранспортных средств воз-

растает, а, следовательно, увеличивается содержание вредных ве-

ществ в атмосферном воздухе. Постоянный рост числа автомобилей 

оказывает отрицательное влияние не только на окружающую среду, 

но и на здоровье человека. Загрязнение окружающей среды авто-

транспортными средствами представляет большую опасность для че-

ловеческого здоровья, потому что выхлопные газы поступают в ат-

мосферу, где затруднено их рассеивание. В составе отработанных га-

зов автомобилей находится большое количество оксида азота, 

неспаленные углероды, альдегиды и сажа, а также монооксид угле-

рода. Согласно статистическим данным, отравление выхлопными га-

зами является причиной смерти тысячи людей, а ущерб, который они 

наносят окружающей среде, оценивают в миллиарды долларов. Вы-

бросы выхлопных газов влияют на развитие многих болезней. Про-

мышленные выбросы оказывают негативное воздействие на здоро-

вье людей, разрушают материалы и оборудование, снижают продук-

тивность лесного и сельского хозяйства. Современные ученые 

разрабатывают инновационные технологии, связанные с утилиза-

цией выбросов, созданием экологически чистого производства, био-

топлива и т.п. Анализ источников показывает, что в Республике Бе-

ларусь автолюбитель проезжает в год около 10 тыс. км, при этом 

сжигая 10 т бензина, расходуя 35 т кислорода и выбрасывая в атмо-

сферу 160 т выхлопных газов, в которых обнаружено около 200 раз-

личных веществ, в том числе 800 кг оксида углерода, 40 кг оксидов 

азота, 200 кг углеводородов. В стране отмечается тенденция ежегод-

ного увеличения количества автомобилей на дорогах. В связи с этим 

необходимо уделить особое внимание развитию экологических при-

оритетов в транспортной отрасли. 
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Основу нашего исследования составил проект по созданию «зеле-

ных» зон в городе Гродно. На создание подобного проекта нас вдох-

новил передовой опыт итальянского города Милан, отличающийся 

эффективным интегрированием в городскую сеть выделенной зоны 

с низким уровнем выброса. В это пространство не имеют право въез-

жать автомобили с бензиновыми и дизельными двигателями. Таким 

образом, разработанная инновация позволила уменьшить не только 

заторы на дорогах, но и загрязнение воздуха. 

Передовой опыт был адаптирован к проблемному полю города 

Гродно. Этот город имеет исторический центр, узкие улицы, многие 

из которых обладают односторонним движением и огромным коли-

чеством пересечений, вследствие чего наблюдается чрезвычайно 

низкая пропускная способность улично-дорожной сети. Высокая ава-

рийность в городе является причиной того, что из-за любого до-

рожно-транспортного происшествия (ДТП) движение останавлива-

ется на несколько часов.  

Предлагаемое решение заключается в следующих этапах:  

– изучить площадь сосредоточения транспортных средств и загру-

женность центрального района города; 

– выделить «зеленые» транспортные зоны города; 

– перекрыть подъезды к центральному району и создать каче-

ственные объездные пути,  

– спроектировать новую «зеленую» транспортную сеть. 

Исследование позволило выделить ряд проблем, связанных с 

транспортными средствами и дорожно-транспортной инфраструкту-

рой г. Гродно: 

– большое количество заторов;  

– узкие улицы в центре города; 

– перегруженность отдельных районов легковыми автомобилями; 

– высокий уровень шума из-за большого количества транспорт-

ных средств; 

– ухудшение экологической ситуации в городе; 

– плохая оптимизация маршрутной сети; 

– недостаточный уровень транспортной инфраструктуры; 

– устаревшие транспортные средства. 

С целью решения описанных проблем и создания «зеленых» 

транспортных зон города предлагается реализовать ряд основных ме-

роприятий: 
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– уменьшение количества «бензиновых» и «дизельных» автомо-

билей с последующим их исчезновением; 

– запрет на въезд в «зеленые» зоны «бензиновым» и «дизельным» 

транспортным средствам; 

– создание и внедрение экологически чистого городского пасса-

жирского транспорта (трамваи, троллейбусы, электробусы и т. д.); 

– разработка инфраструктуры для такого вида транспорта (трам-

вайных путей, троллейбусных линий); 

– увеличение количества электромобилей; 

– увеличение площади зеленых насаждений; 

– создание зарядных станций для электромобилей в «зеленых» зо-

нах; 

– дополнительное обустройство города станциями технического 

обслуживания и зарядными станциями; 

– агитация населения к использованию средств персональной мо-

бильности; 

– создание новых маршрутов городского пассажирского транс-

порта; 

– снижение тарифов на экологически чистые виды транспорта 

(стоимость топлива, проезда в транспорте и т. д.); 

– увеличение количества зон с арендой средств персональной мо-

бильности. 

В заключение подчеркнем, что создание «зеленых» зон имеет как 

преимущества, так и недостатки. 

К недостаткам предлагаемого проекта относятся следующие: вы-

сокая стоимость и сложность реализации; психологическая неготов-

ность населения отказываться от личного автомобиля; отсутствие 

электрических аналогов у ряда автомобилей; слабое развитие до-

рожно-транспортной инфраструктуры; увеличение пробега в связи 

с объездом; пренебрежительное отношение граждан к экологиче-

ским проблемам и интересам устойчивой мобильности. 

К преимуществам проекта следует отнести такие, как: уменьше-

ние вредных выбросов в атмосферу; уменьшение уровня шума; эко-

номичность; экологичность; эргономичность; уменьшение заторов 

вследствие увеличения скорости проездов; уменьшение времени 

в пути; эстетичность; стимулирование людей к покупке экологиче-

ского вида транспортных средств; расширение маршрутных сетей го-

родского пассажирского транспорта. 
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С каждым годом возрастает популярность электротранспорта 

в современном мире. Его внедрение является одним из основных 

способов борьбы с загрязнением окружающей среды и уменьшения 

зависимости от нефтяных ресурсов. Рассмотрим значимость электро-

транспорта в системе устойчивой мобильности и перспективы его 

развития. 

Одним из основных преимуществ электротранспорта является за-

щита окружающей среды. Кроме того, электротранспорт является 

более экономичным в эксплуатации, так как его затраты на топливо 

намного ниже, чем у традиционных автомобилей. 

Однако наряду с очевидными преимуществами у него имеется 

и существенный недостаток: низкий уровень запаса хода влечет 

огромные проблемы при преодолении больших дистанций, в особен-

ности при международных перевозках. Следовательно, для создания 

благоприятных условий передвижения электрокаров по всей терри-

тории государства необходимо большое количество зарядных стан-

ций вдоль большинства автомобильных дорог. 

 Создание дорог, которые заряжают электромобили на ходу, спо-

собствует значительному ускорению транспортных сообщений. 
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