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технологий позволяет существенно повышать безопасность пеше-

ходных переходов. Сегодня инновации находят отражение во всех 

сферах дорожного хозяйства: создаются новые уникальные строи-

тельные материалы, в том числе с применением нанотехнологий, ис-

пользуются самые современные дорожные машины и оборудование, 

внедряются инновационные технологии строительства искусствен-

ных сооружений. 
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С каждым годом наблюдается рост населения планеты и расши-

рение мегаполисов. По прогнозам ООН, к 2050 году в городах будет 

жить 68% населения планеты. В связи с этим людям нужна каче-

ственная городская среда, подходящая для жизни и работы. Новые 

города должны строиться, а существующие – трансформироваться 
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с учетом инновационных технологий, которые делают город более 

функциональным, удобным для жителей и дружественным к окружа-

ющей среде. Необходимость в реализации концепции «умных горо-

дов» признана в мировом масштабе. 

В «умном» городе данные различных его подсистем генерируют, 

собирают, анализируют и используют для повышения эффективно-

сти всех процессов. К таким подсистемам относят транспортный 

комплекс, здания, инфраструктура жилищно-коммунального хозяй-

ства и другие. «Умный» город, управляемый многочисленными си-

стемами искусственного интеллекта, обучается на основе своего про-

шлого опыта. Чем больше город «знает» о том, как организованы те 

или иные процессы в нем, тем эффективнее он может их оптимизи-

ровать. Процесс урбанизации предполагает увеличение количества 

общественного и личного транспорта, централизованное управление 

дорожным движением и создание комфортных условий для переме-

щения жителей и гостей города. «Умный» остановочный пункт явля-

ется частью комплексной концепции «умного города». Он представ-

ляет собой интерактивный остановочный пункт, оборудованный до-

полнительными функциями для комфортного ожидания городского 

наземного маршрутизированного транспорта (далее – ГНМТ): авто-

бусов, троллейбусов, трамваев, а также безопасной посадки и вы-

садки пассажиров.  

Главным преимуществом «умного» остановочного пункта явля-

ется его многофункциональность, что повышает уровень и доступ-

ность целого ряда новых услуг в одном месте. Таким образом, «ум-

ный» остановочный пункт может превратиться в сервисный центр 

для посетителей.  

Предоставление информации в режиме реального времени на 

остановочных пунктах улучшит качество обслуживания пользовате-

лей, исключит беспорядок в организации поездок и в конечном итоге 

увеличит количество пассажиров. Информация о реальном прибы-

тии ГНМТ будет предоставлена на цифровых дисплеях для эффек-

тивного управления и удовлетворения ожиданий пользователей. 

«Умный» остановочный пункт будет выступать в роли визитной кар-

точки «умного» города. 

Рассмотрим направления совершенствования «умных» остано-

вочных пунктов. В России ввод в эксплуатацию таких пунктов 

начался сравнительно недавно – в 2015-2016 годах. Первый «умный» 
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остановочный пункт был установлен в Москве. Сейчас такие остано-

вочные пункты имеются в Санкт-Петербурге, Нижнем Новгороде, 

Белгороде, Кирове и ряде других городов России.  

В Беларуси первый пилотный проект «Умный остановочный 

пункт» был реализован в Гомеле в 2016 году. В Минске первый «ум-

ный» остановочный пункт был установлен в 2019 году рядом со стан-

цией метро «Немига». В дальнейшем в столице Беларуси планируют 

модернизировать все остановочные пункты.  

Анализ источников позволил выделить преимущества и ком-

плектацию «умного» остановочного пункта. Такой пункт предлагает 

ряд возможностей: доступ к Wi-Fi, электронное табло с информацией 

о прибывающем ГНМТ, банковские платежные терминалы и банко-

мат, круглосуточную зону самообслуживания с кофе-автоматом, 

кондиционер, USB-розетки, интерактивную карту города, камеры 

видеонаблюдения и «тревожную» кнопку. Для предоставления ин-

формации о текущем местоположении транспортного средства «ум-

ные» остановочные пункты через сервер связаны с транспортными 

средствами, оснащенными модулями GPS/ГЛОНАСС. Пользователи 

могут видеть маршруты движения ГНМТ на специальных сенсорных 

табло. При неблагоприятных погодных условиях (в частности, при 

низкой температуре) на многих «умных» остановочных пунктах 

предусмотрены скамейки с инфракрасными обогревателями. С це-

лью обеспечения безопасности «умные» остановочные пункты осна-

щены системами видеонаблюдения и «тревожной» кнопкой для вы-

зова милиции/скорой помощи/пожарной службы. Для людей с огра-

ниченными возможностями «умный» остановочный пункт может 

быть снабжен динамиками для озвучивания номера автобуса/трол-

лейбуса/трамвая, прибывшего на остановочный пункт. Таким обра-

зом, в основную комплектацию «умного» остановочного пункта, как 

правило, включены составляющие: 

– солнечная панель; 

– рекламное место вместимостью до 3-х табло; 

– киоск для продажи билетов и товаров; 

– встроенный банкомат; 

– встроенный Wi-Fi; 

– камера видеонаблюдения; 

– метеодатчики и датчик загрязнения воздуха; 

– «умные» светильники; 
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– информация о трафике; 

– «тревожная» кнопка; 

– связь с диспетчером и др. 

В транспортной деятельности будущего основная роль будет при-

надлежать эффективным и разветвленным интеллектуальным транс-

портным системам, которые будут объединять общественный транс-

порт, шеринг и прокат автомобилей, велосипедов, электросамокатов, 

автомобилей-такси, инфраструктуру зарядных станций для электро-

каров. Также потребуются информационные системы, которые поз-

волят жителям города создавать удобные составные маршруты с ис-

пользованием всех видов транспорта. Применение подобных систем 

может сократить пользование личными автомобилями. 

Существенные недостатки современных городов – это отсутствие 

адаптации инфраструктуры к массовым поездкам и недостаточная 

оптимизация маршрутной сети. Обозначенные проблемы могут быть 

решены с помощью интеллектуальных платформ. По оценкам Juniper 

Research, они позволят городам по всему миру получить к 2025 году 

совокупную экономическую выгоду в 277 млрд. долларов и снизить 

среднее время нахождения транспортных средств «пробках» на 

33 часа в год [1]. 

Одна из таких платформ – DiDi Smart Transportation Brain, разра-

ботанная сервисом по заказу поездок DiDI [1]. Она уже работает в 30-

и городах Китая, где с ее помощью была оптимизирована система, 

состоящая из 2 500 светофорных объектов, в результате чего время, 

проводимое в «пробках», было уменьшено на 8 %. Система изучает 

алгоритмы передвижения людей в городе, учитывает конфликтные 

ситуации и предоставляет рекомендации, в частности по вопросам 

о местах установления «умных» светофорных объектов, участках 

расширения дорожного полотна. В городе Моденой (Италия) был 

внедрен проект CLASS на базе Суперкомпьютерного центра Барсе-

лоны (BSC) [1]. С этой целью на объекты дорожной инфраструктуры 

и асфальт были установлены специальные сенсоры, информация 

с которых интегрируются с данными от бортовых систем подклю-

ченных автомобилей. Эти данные обрабатываются с помощью «об-

лачных» технологий и возвращаются водителям в виде рекоменда-

ций или предупреждений о «пробках», движущихся навстречу пеше-

ходах, велосипедистах и др. В будущем проект планируется 

развивать с помощью V2X-технологии, создавая «умную» систему, 
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в которой автомобили смогут «общаться» с окружающими объек-

тами. Похожий проект был запущен в 2020 году в Лондоне. Система 

Sitraffic Fusion, разработанная компанией Siemens, учитывает дан-

ные от подключенных автомобилей для регулирования плотности 

движения на улично-дорожной сети [1]. 

Инвестирование средств в разработку и внедрение интеллектуаль-

ных транспортных систем и, в частности, «умных» остановочных 

пунктов, является перспективным направлением развития транс-

портного комплекса, поскольку эффективно организованная система 

«умных» остановочных пунктов позволит решить ряд проблем го-

рода, связанных с инфраструктурой, а уменьшение количества лич-

ных автомобилей на дорогах снизит количество аварий и улучшит 

экологическую обстановку. 
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В настоящее время одной из основных проблем в Республике Бе-

ларусь является высокий уровень аварийности на автомобильных до-

рогах, что приводит к растущему числу погибших и пострадавших 


