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Стояночная тормозная система универсально-пропашных трак-

торов «Беларус» включает механически управляемый тормозной ме-

ханизм, связанный с правой ведущей шестерней бортовой передачи, 

т. е. непосредственно воздействующий на правое заднее колесо. 

Дифференциальная связь бортовых передач левого и правого бортов 

может привести к появлению разворачивающего момента при удер-

жании трактора на уклоне. Интерес представляет также анализ 

влияния межосевой связи на эффективность работы стояночной 

тормозной системы. В данной статье рассмотрены основные 

направления повышения эффективности стояночного торможения 

полноприводного трактора. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Как следует из требований к тормозным системам тракторов, со-

гласно ГОСТ 12.2.019-86 они должны оборудоваться стояночными 

тормозами, обеспечивающими остановку и удержание трактора на 

преодолеваемом ими уклоне, значение которого установлено техни-

ческими условиями на конкретную модель трактора, и невозмож-

ность самопроизвольного его разворота на указанном уклоне [1]. 

Ряд конструктивных особенностей тормозной системы трактора 

могут снижать эффективность торможения, что требует исследова-

ния этих процессов. 

 

ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ СТОЯНОЧНОГО ТОРМОЖЕНИЯ 

ПОЛНОПРИВОДНОГО ТРАКТОРА 

Для торможения по схеме 4К2 задними колесами критические 

углы уклона (углы сползания) п и с соответственно на подъеме и 

спуске, где трактор удерживается по условиям сцепления колес с 

опорной поверхностью, определяются из уравнений: 
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Для торможения по схеме 4К4 на спуске и подъеме углы спол-

зания одинаковы и равны: 

 

п cα α φtg tg= = . 

 

Тягово-сцепные качества пропашных тракторов с колесной схе-

мой 4К4 значительно превосходят тяговые качества тракторов с ко-

лесной схемой 4К2. Эта особенность в эксплуатации проявляется в 

том, что трактор с колесной схемой 4К4 преодолевают подъемы, кру-

тизна которых больше, чем углы сползания трактора с одной тормоз-

ной осью. Однако остановиться и удержаться на таком подъеме, а 

тем более на спуске, используя торможение только задних колес, 
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трактор не может. (для торможения и удержания трактора требуется 

принудительное включение переднего ведущего моста). 

На рисунке 1 приведены зависимости углов п и с от коэффици-

ента сцепления  для трактора МТЗ-1221. Попытки преодолевать 

подъемы с крутизной, превышающей п и с могут привести к тяже-

лым последствиям. Это особенно относится и к тракторам с колесной 

схемой 4×2 с задними ведущими колесами, у которых п>с. 

 

 
Рисунок 1 – Зависимость углов сползания от коэффициента 

сцепления трактора Беларус-1221: 

1 – торможение по схеме 4К4; 2 – торможение по схеме 

4К2 на подъеме; 3 – торможение по схеме 4К2 на спуске 

 

С точки зрения исключения разворота трактора на склоне, а также 

при использовании стояночной тормозной системы в качестве запас-

ной, представляется целесообразным обеспечить при этом блокиро-

вание дифференциала заднего моста трактора. 

Определенный интерес представляет также оценка массы прицеп-

ного состава, не оборудованного тормозными системами, который 

трактор 4К4 может удержать на уклоне. Массу прицепа без тормозов, 

который можно удержать на склоне трактором с торможением по 

схеме 4Х4, можно определить по формуле: 
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где mТ и mП – масса трактора и прицепного состава соответственно. 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В результате проведенных исследований установлено, что для по-

вышения эффективности стояночного торможения целесообразно: 

– блокирование межосевого привода, что увеличивает сцепной 

вес и, соответственно, угол уклона для удержания трактора и трак-

торного поезда стояночной тормозной системой; 

– блокирование межколесного дифференциала, что снизит веро-

ятность самопроизвольного разворота трактора на склоне. 
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