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ПВМ. Имеет место блокированная связь мостов трактора и взаимо-

связь угловых скоростей его колес.  

2. Перераспределяющийся момент превышает момент МПВМ.

Муфта пробуксовывает и имеет место частично блокированный при-

вод, а процесс описывается математическими выражениями (1), (2) с 

ограничением (3).  
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ВВЕДЕНИЕ 

Развитие сфер применения людского трудового потенциала в не-

стационарных условиях вне обжитых природных территорий, а 

также рост востребованности в обществе различных видов и форм 

отдыха в сложнодоступных необжитых уголках природы обусловили 

целесообразность создания средств передвижения в такие места.  

При этом необходимо, чтобы эти средства позволяли с достаточным 

уровнем комфорта находиться в них приемлемое по продолжитель-

ности время.  

Один из путей решения описанной потребности состоит в созда-

нии отечественного всепогодного многоцелевого автодома высокой 

проходимости на базе высокопроходимого колесного полнопривод-

ного автомобильного шасси, выпускаемого в РБ. 

 

ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ ОБЩЕЙ КОМПОНОВКИ АВТОДОМА 

Выполнена перекомпоновка базового шасси для получения доста-

точно большого числа герметичных вещевых ящиков. 

Для обеспечения электроэнергией на длительный срок без подза-

рядки установлены литий-железо-фосфатные аккумуляторы боль-

шой емкости. Для восполнения электроэнергии установлены солнеч-

ные панели на крышу и дизельный генератор. 

Автомобиль-автодом рассчитан на эксплуатацию в тяжелых до-

рожных условиях. Так как возможно застревание машины в песке 

или грязи, на каменистой местности, в глубоком снегу или болоти-

стой местности, предусмотрены проушины в переднем и заднем бам-

пере под концы троса, которые завязаны с несущей системой, а также 

установлена универсальная лебедка с выводом буксировочного 

троса спереди и сзади машины, установлена также система регули-

рования давления воздуха в шинах (рисунки 1, 2) [1].  
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Рисунок 1 – Реализация элементов концепции автодома в дизайне экстерьера 

 

Конструкция автодома предусматривает несколько штатных ва-

риантов планировки и оснащения жилого отсека под специальное 

функциональное назначение и для холодного периода. 

 

 
Рисунок 2 – Структура и планировка интерьера автодома 

 

Оценка технического уровня и конкурентоспособности автодома 

проводилась при использовании радара конкурентоспособности и 

показала преимущества перед существующими аналогами [2, 3]. 

Социальная функция автодома заключается в возможности экс-

плуатировать его в любое время года в сложных условиях передви-

жения для различных целей, обеспечивая для 4–5 человек возмож-

ность автономного проживания до 7 суток, как для работников гео-

логоразведки, вахтовиков, работников лесного хозяйства, выездных 

медицинских бригад, туристов и др.  

Тягово-динамическая характеристика автодома приведена на ри-

сунке 3. 
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Рисунок 3 – Тягово-динамическая характеристика автодома 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Разработана и реализована в виде виртуальной модели концепция 

отечественного всепогодного многоцелевого автодома высокой про-

ходимости, отличающегося, как показали выполненные расчеты, вы-

соким техническим уровнем функциональных и дизайнерских худо-

жественно-эстетических, а также эргономических аспектов потреби-

тельского качества.  
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Стояночная тормозная система универсально-пропашных трак-

торов «Беларус» включает механически управляемый тормозной ме-

ханизм, связанный с правой ведущей шестерней бортовой передачи, 

т. е. непосредственно воздействующий на правое заднее колесо. 

Дифференциальная связь бортовых передач левого и правого бортов 

может привести к появлению разворачивающего момента при удер-

жании трактора на уклоне. Интерес представляет также анализ 

влияния межосевой связи на эффективность работы стояночной 

тормозной системы. В данной статье рассмотрены основные 

направления повышения эффективности стояночного торможения 

полноприводного трактора. 
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