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Ввод машины в эксплуатацию – этап эксплуатации, включающий 

в себя совокупность подготовительных работ, контроля и приемки маши-

ны, поступившей после изготовления или ремонта, в соответствии с уста-

новленными требованиями, и закрепление машины за подразделением, во-

дителем или должностными лицами.  

Под надежностью понимается свойство автомобиля выполнять за-

данные функции, сохраняя значения установленных эксплуатационных 

показателей в пределах, соответствующих заданным режимам и условиям 

использования, технического обслуживания, ремонта, хранения и транс-

портирования. 

Ремонтопригодность, одно из основных свойств надежности, заклю-

чается в приспособленности изделия (технических устройств) к проведе-

нию различных работ по его техническому обслуживанию и ремонту. Ре-

монтопригодность определяется эксплуатационной и ремонтной техноло-

гичностью изделия.  
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Эксплуатационная технологичность – приспособленность к работам, 

выполняемым при техническом обслуживании, а также при подготовке из-

делия к эксплуатации в процессе и по окончании ее.  

Ремонтная технологичность – приспособленность к быстрому, удоб-

ному проведению ремонта. В более узком смысле под ремонтопригодно-

стью понимают приспособленность устройства к удобному и быстрому 

осуществлению отдельных технологических операций при его обслужива-

нии, ремонте, контроле технического состояния, при разборке (сборке) уз-

лов и деталей устройства, их контроле и замене.  

Ремонтопригодность обеспечивается при проектировании и изготов-

лении изделия – правильным выбором конструкции и соблюдением техно-

логии производства. Поддержание ремонтопригодности в процессе экс-

плуатации изделия достигается рациональной системой технического об-

служивания и ремонта. Ремонтопригодность характеризуется средним 

временем восстановления и вероятностью восстановления работоспособ-

ности в течение определенного интервала времени.  

Таким образом, свойство ремонтопригодности автомобиля является, 

с одной стороны, внутренним его свойством, закладываемым при разра-

ботке конструкции, с другой стороны, – эксплуатационным, так как затра-

ты времени и труда на проведение ТО и ремонта автомобилей одной кон-

струкции существенно зависят от уровня организации их проведения 

и технологии на конкретном предприятии.  

Для повышения ремонтопригодности необходимо обеспечить до-

ступность для техосмотров и выявления неисправностей, удобство, лег-

кость сборки и разборки узлов и деталей, хорошее качество соединений, 

возможность быстрой смены деталей, подверженных ускоренному износу. 

Улучшить условия эксплуатации в войсковых условиях не представ-

ляется возможным, так как автомобильная техника используется по пере-
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сеченной местности и дорогам с неусовершенствованным покрытием, по-

этому следует обратить особое внимание на более качественную и квали-

фицированную подготовку специалистов эксплуатирующих и обслужива-

ющих автомобильную технику. 

При помощи разработанных ремонтных комплектов стало возмож-

ным производить ремонт подвижными мастерскими подразделения, 

а не на ПТОРе воинской части. 

В связи с тем, что в настоящее время возросли требования к подвиж-

ным средствам ремонта, можно предположить, что созданные ремонтные 

комплекты № 1 и № 2, и заложенные в подвижные мастерские способны 

в полном объеме производить текущий ремонт автомобилей. 
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