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лож ительны е результаты  и за  два года эксплуатации пройдено бол ее 60  ты с.км.
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В  настоящ ее время определение параметров надеж ности при действии ударны х  
нагрузок реш ается несколькими путями, и основны м из них являю тся стендовы е испы ­
тания. С тендовы е испы тания позволяю т реш ить ряд конструкторских и технологиче­
ских задач и обладаю т достаточной инф орм ативностью , т .е. позволяю т оценить влия­
ние больш ого числа случайны х факторов по сравнению  с расчетны ми м етодам и.

Ц елью  настоящ ей работы  является оценка эф ф ективности и ц ел есообразн ости  
принятой м одели транспортного контейнера с повы ш енной виброзащ итой при воз­
действии динам ических нагрузок.

О сновны м требованием  при организации испы таний является соответствие нагру­
зок , действую щ их при транспортировке на контейнер - характеру динам ических нагру­
зок  при испы таниях. П оэтом у при проведении испы таний основны м вопросом  является  
вы бор схем ы  нагруж ения и нагрузочны х реж им ов. И сходны м  м атериалом для этого  
вы бора, как правило, служ ит анализ характеристики микропрофиля дор оги , динам иче­
ских нагрузок, полученны х в эксплуатационны х условиях.

Разработана м етодика проведения испы таний. Испытания проводились на уста­
новке, содерж ащ ей стен д, стойку питания, пульт управления, соединенны е соеди н и ­
тельны ми кабелями. У становка обеспечивает ударно-вибрационное нагруж ение сл у­
чайного характера, им итирую щ ее транспортную  тряску при перевозках на автомаш ине. 
П рофиль дороги  представляет собой  входную  функцию , програм м у, по которой осущ е­
ствляется работа стенда. П рограмма записы вается при дорож ны х испы таниях автом о­
билей  по одн ом у из параметров работы  интересую щ его узла (напрам ер, ускорение, п е­
рем ещ ение) на осциллограф ную  бум агу или м агнитную  ленту и позволяю т приблизить
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условия испы таний к эксплуатационны м, прикладывая нагрузку неп осредствен н о к 
ш инам.

О бъект испы таний -  контейнер виброзащ ищ енны й, содерж ит полки для раз­
мещ ения транспортируем ы х хрупких грузов; подвеску, которая вклю чает в себя дем п ­
феры вязкого трения, дем пф еры  сухого трения, параллелограммны й м еханизм  и для  
перем ещ ения контейнер снабж ен колесами.

О ценочны ми параметрами, которы е фиксировались в п р оц ессе испы таний кон­
тейнеров являлась величина вертикальных ускорений в характерны х точках п одр ессо­
ренной массы .

Регистрация ускорений проводилась в трех направлениях датчиками, установлен­
ными: на рамах контейнера, на стенках контейнера, для сравнения заданны х значений и 
регистрируем ы х был произведен  замер ускорений на столе установки. Регистрация из­
меряемы х величин производилась при различны х реж им ах работы  установки от 0,5  g 
f lo 4 g .

Для съем а и обработки диагностической информации использовалось датчики  
вибрации, м икропроцессорное приборное обеспечение нового поколения, и персональ­
ный ком пью тер с соответствую щ им  программным обеспечением .

Таблица 1.
№

s п/п  р е- 
ж има ус- 
та-новки

В иброускорения на рабочем  столе уста­
новки (дБ )

В иброускорения на 4  полке 
контейнера (отсчет сн и зу) (дБ )

в ш ироком  
спектре 
частот

в п ол осе частот с октав­
ными фильтрами

в ш иро­
ком спек- 
тре частот

в п олосе частот с октавны­
ми фильтрами

8 16 31 63 8 16 31 63
11 90 70 70 80 80 60 55 66 65 65

В  таблице 1 представлены  результаты  изм ерений на рабочем  столе установки и на 
4 полке сн и зу. К оэф ф ициент зависим ости виброизоляции от частоты  рассчиты вался по 
ф орм уле Т (to)= (fo/fi)uo=o = (uo/u)fo=o.

Н а основании полученны х данны х мож но сделать вы вод о том , что выбранная 
конструкция контейнера виброзащ ищ енного является эффективной и целесообразной .
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В веден а систем а характеристик контактно-механической усталости  при прямом и 
обратном  эф ф ектах. Разработана м етодика определения этих характеристик.
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1. ВВЕД ЕН И Е
При испы таниях на контактно-м еханическую  усталость (К М У ) изучаю т два эф ф ек­

та: прямой и обратны й [1 ,2 ]. В первом  случае строят график N(Oa, ро =  const), характе­
ризую щ ий зависим ость м еж ду ам плитудой напряж ений цикла Па и циклической дол го­


