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Был спроектирован много подземный паркинг, а также спроектирован 
рядом тоннелем метрополитена. Глубина заложения 40м.Путём инженерно-
геологические изыскания выявили состав грунта: песок и глина. 

Проведя анализ строительства подземного паркинга совмещенного со 
станцией метрополитена, была выбрана ул. Максима Богдановича. 

 

 
Рисунок 1 – Топографический профиль местности 

 
Для сопоставления влияния строительства подземного паркинга 

совмещенного со станцией метрополитена на застройку была выбрана ул. 
Максима Богдановича в городе Минск. В городе проживает около 1995471 
человек. Над паркингом расположена 6-ти полосная дорога. 
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Рисунок 2 – Примерная разметка разреза улицы и близь лежащих домов для паркинга и 

тоннеля метрополитена  
 

При использования программных комплексов SOFiSTiK и AutoCAD была 
произведина визуализирована расчетная схема и модель паркинга, 
метрополитена и существующих зданий (Рис.3). 

Так же разработав несколько расчетных схем в программных комплексах 
SOFiSTiK и AutoCAD было определено влияние грунтов, существующей 
застройки и подземного комплекса на друг друга (рис 3-8). 

 

 
Рисунок 3 – Максимальные напряжения, возникающие в грунте от существующей застройки 
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Рисунок 4 – Максимальные напряжения, возникающие в сваях котлована от существующей 

застройки 
 

 
Рисунок 5 – Максимальные напряжения, возникающие в открытом котловане от 

существующей застройки 
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Рисунок 6 – Максимальные напряжения, возникающие в открытом котловане с паркингом от 

существующей застройки 
 

 
Рисунок 7 – Максимальные напряжения, возникающие в закрытом котловане с паркингом от 

существующей застройки 
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Рисунок 8 – Максимальные напряжения, возникающие в закрытом котловане с паркингом и 

станцией метро от существующей застройки 
 

В моей научной работе было произведено исследование влияния 
строительства подземного многофункционального паркинга совмещенного со 
станцией метрополитена на существующую застройку.  

Исходя из данных, предоставленных расчетным комплексом SOFiSTiK 
был сделан вывод, что многофункциональный паркинг влияет на существующие 
застройки и метрополитен. 
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