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Паркинг расположен в городе Гродно, на пересечении улиц Советской и 
Рогачевской. Паркинг залегает на глубине 5,5 метров. 

 

 
Рисунок 1 – Расположение паркинга 

 
Глубина котлована составляет 25 метров, ширина 47 метров. 
Над сооружением располагается шести полосная автодорога. Помимо 

этого, в непосредственной близости от котлована располагаются здания, 
шириной 15 и 16 метров соответственно. 

Для выявления нагрузок в грунте использовался вычислительный 
комплекс SOFiSTiK. 

Результаты и выводы по графическим схемам, представленным 
вычислительным комплексом SOFiSTiK: 
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Рисунок 2 – Напряжения в грунте вызванные нагрузкой от автомобилей и строений 

поблизости 
 

На данном графике продемонстрировано воздействие на грунт от зданий и 
автомобильной нагрузки. 

 

 
Рисунок 3 – Перераспределение нагрузок после забивки свай 



391 

 
Рисунок 4 – Перераспределение нагрузок после устройства котлована  

 

 
Рисунок 5 – Перераспределение нагрузок при строительстве паркинга 

 
Из графика выше можно наблюдать концентрацию нагрузок в области 

забитых свай, в особенности у дна котлована. 
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Рисунок 6 – Перераспределение нагрузок после засыпки котлована 

 
После засыпки котлована происходит перераспределение напряжений в 

грунте, после чего напряжения перестали концентрироваться у фундамента 
паркинга и остались лишь у основания свай. Исходя из данный представленных 
расчетным комплексом SOFiSTiK возможно сделать вывод о возможно 
возведения паркинга в данном месте. 

Экспериментальные данные, позволяющие произвести планировку на 
будущее, а также, предугадать возможность прокладки метро и иных подземных 
сооружений в близи паркинга. 

 

  
Рисунок 7 – На данных графиках представлено перераспределение нагрузок в случае 

прокладки метро 
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