
Интеграция предложенной схемы таможенного обложения 
в структуру лизинговых контрактов позволит повысить эффек
тивность каждой из составляющей модели, придать государст
венной политике в области транспорта, таможенного регулиро
вания и лизинга направленность в сторону мотивации закупок 
отечественных грузовых автомобилей для осуществления меж
дународных перевозок.
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Конкурентоспособность автомобильного транспорта обуславли
вается определенными параметрами и наличием у них количественных 
значений. Целью исследования являлось получение количественных 
оптимальных оценок развития грузового автомобильного транспорта 
Республики Беларусь на прогнозный период (2005-2020 гг.).

Развитие градового автомобильного транспорта определе
но Программой деятельности Правительства РБ. Программа 
формирует основные направления развития транспорта. Однако, 
в силу многих обстоятельств, программа не подкрепляется соот
ветствующими действиями в развитии комплексного транс
портного законодательства, организационными, экономически
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ми преобразованиями самой транспортной сферы. Провозные 
способности грузового автопарка республики используются не 
более чем на 30% и эта тенденция в ближайшие годы сохранит
ся, т.к. продолжается старение грузового автомобильного парка.

В его структуре свыше 70 % подвижного состава экс
плуатируется свыше 10 лет, в том числе более 30 % - свыше 13 
лет.

Чтобы успешно решить транспортные проблемы, необхо
димы тщательный расчет и планирование оптимизации технико
экономических параметров. Существуют различные методы и 
теории нахождения оптимальных оценок, в данном исследова
нии качестве основного использовался метод построения произ
водственных функций, основанный на статистических данных о 
функционировании предприятий транспортной отрасли Респуб
лики Беларусь на протяжении девяти лет (1995-2003 года), что 
определяет фактическую основу, а целевая устанавливаемая за
дает направление использования данной функции: для экономи
ческого анализа, планирования и прогнозирования, а, возможно, 
и комплексного использования.

Для оценки адекватности моделей использовались такие 
параметры, как: дисперсионное отношение Р.Фишера, средняя 
относительная ошибка аппроксимации, коэффициент множест
венной корреляции, среднеквадратическая ошибка множествен
ного корреляционного отношения и критерий Стьюдента.

Производственная функция определяется в классе функ
ций Кобба-Дугласа: y=.Ą-x,“ -х / ■...■

Так производственная функция грузооборота (Р, тыс. ткм) 
зависит от показателей: хі -количество ходовых автомобилей, 
гыс.шт; Х2 -  среднегодовая численность работников, занятых на 
транспорте, тыс.чел.; хз -средняя номинальная грузоподъем
ность втомобилей, т; х^ -среднее расстояние ездки с грузом, км.

В результате оценивания исходных данных и логарифми-
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рования исходной зависимости получена производственная 
функция: 0,7251 „ 0.1902 „ 0,9488 „ 0,1519Р ' = 170 ,07хГ"^ 'х .

F  = 8,209, ^=2,303, 7? =0,9532, =0,0409, t =23,33.
Функция затрат на производство услуг (3, долл.):

3' = 15,15-х|'™'х1,7395 0,5884 0,1012 + 1,74х"’"“ х0,968 „ 2,9488

где Х5 -  производительность на один автомобиле-тонно-день 
работы, тыс. ткм; xg -  производительность труда, тыс. ткм.

Функция производительности на один автомобиле-тонно- 
день работы (Пагдр, тыс. ткм) определяется на основе коэффици
ентов: износа (х7, %) и обновления (xg, %) подвижного состава, 
выпуска автомобилей на линию (хр), использования автомо
бильного парка (х]о). Она имеет следующий вид:

П' = -0,3 Lr®’’’''" + 0,12х“’’ + + 0,81 х , •
Функция производительности труда (ПТ, тыс. ткм):

ПТ'  = 5 2 ,6 3 V ’" '  + 1,6.T,V’ + 0,1
Хц - зарплата работников предприятий и организаций, руб.

Полученный математический инстру.ментарий служит для 
получения оптимальных количественных оценок на прогнозный 
период (табл. 1).
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