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В статье приводится анализ уровня развития 
туризма в Республике Беларусь. Определяются осно-
вные условия, качества и принципы включения объек-
тов архитектуры в туристические маршруты. 
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Введение. Первая Национальная програ-
мма развития туризма в Республике Беларусь 
была принята в 2004 г. и обеспечила развитие 
туристической инфраструктуры, упрощение 
въездного режима и условий пребывания ино-
странных граждан и в целом заметный рост 
экспорта туристических услуг. Начиная с 
2020 г. в условиях пандемии въездной тури-
стический поток в нашу страну, до недавнего 
времени ежегодно прирастающий, сократи-
лся примерно в 3,5 раза [2]. Несмотря на этот 
факт, развитие туризма является одним из 
приоритетных направлений социально-эко-
номического развития Республики Беларусь. 

В 2020 г. была утверждена Националь-
ная стратегия развития туризма в Респуб-
лике Беларусь до 2035 г., в которой уделе-
но внимание развитию инфраструктуры и 

созданию новых туристических маршрутов. 
В настоящее время действует Государст-
венная программа «Беларусь гостеприим-
ная» на 2021–2025 гг., цель которой – «фор-
мирование и развитие современного конку-
рентоспособного туристического компле-
кса, увеличение доли туризма в национа-
льной экономике».  

Различные аспекты проблемы развития 
туризма являются объектом исканий глав-
ным образом в области экономики, геогра-
фии и социологии. Соответствующие ис-
следования ведутся и в архитектуре. Наи-
более известны работы ученых Потаева Г. А., 
Локотко А. И., Поморова С. Б., Дражина В. В., 
Булатовой Е. К., Тумащика Л. Б., Шевцо-
вой Н. С., Плавинского Н. А. Научная про-
работка вопроса формирования туристиче-
ского продукта Беларуси по-прежнему ак-
туальна, а для региональных условий осо-
бенно востребована. 

Основная часть. На сегодняшний день в 
Беларуси насчитывается более 15 тыс. объек-
тов, представляющих историческую, куль-

101

РАЗДЕЛ 2 
ТЕОРИЯ И ПРАКТИКА АРХИТЕКТУРЫ



турную, архитектурную значимость, а также па-
мятных мест, связанных с именами выдающих-
ся деятелей мировой истории и культуры [3]. 

В нашей стране реализуется целый ряд 
туристических направлений, однако тради-
ционный и самый популярный из них – это 
культурно-познавательный туризм, вклю-
чающий экскурсионные поездки с посеще-
нием исторических, архитектурных, природ-
ных и культурных достопримечательностей. 

Как известно, в зависимости от своих 
качеств и назначения архитектурные объек-
ты в составе туристических маршрутов вы-
полняют функции объектов туристско-экс-
курсионного показа и объектов обслужива-
ния, редко их роль может совмещаться.  

Объекты обслуживания включаются в об-
щую систему туристической инфраструкту-
ры и даже могут играть в ней ведущую роль. 
В таком качестве используются пункты по-
стоя (гостиницы, хостелы), объекты придо-
рожного сервиса, объекты питания и торго-
вли, объекты развлечений и досуга, кемпи-
нги, пункты сопутствующего сервиса. Коэф-
фициент загрузки гостиниц и аналогичных 
средств размещения по данным Белстата 
снизился и составил в 2021 г. 25,4 %. В то же 
время в п. 2.3 «Актуальные проблемы» На-
циональной стратегии развития туризма в 
Республике Беларусь до 2035 г. отмечае-
тся недостаточный уровень развития тури-
стической инфраструктуры (недостаточ-
ность мест проживания и объектов питания, 
торговли, транспортной инфраструктуры). 
Требуется как повышение качества серви-
са, так и увеличение количества объектов ра-
сширенной структуры. 

Требования к инфраструктуре в составе 
туристического маршрута возрастают, объек-
ты должны быть: 

– многофункциональными. Актуально-
му спросу соответствуют объекты расширен-
ной структуры. И кроме привычных услуг, 
в их структуру могут включаться выставо-
чные пространства, музеи, информацион- 
ные, спортивные и образовательные цент-
ры, транспортные и логистические зоны; 

– экологичными и энергоэффективны-
ми. Данное требование применимо практи-
чески ко всем современным архитектурным 

объектам, а в заповедных зонах и центрах 
туризма вблизи археологических объектов 
и памятников архитектуры приобретает 
особую значимость ввиду необходимости 
минимизации негативного воздействия на 
природную и историко-культурную среду; 

–оснащенными современным оборудо-
ванием и средствами дизайна: мультиме-
дийными, tach-панелями, аудио- и видео-
устройствами, элементами озеленения и 
оригинального освещения; 

– продолжающими региональную обра-
зность и культуру. Объект должен соответс-
твовать всем особенностям архитектуры 
того времени, в которое он возводится, и 
места, где он располагается; 

– воплощаться в средовых пространст-
вах. Место расположения объекта – это важ-
нейшее качество, благодаря которому в зна-
чительной мере формируется образ объек-
та туризма; 

– быть доступным для физически осла-
бленных лиц.  При реконструкции или но-
вом строительстве обязательно решаются 
вопросы по создания доступной среды. 
Отдельно стоит отметить сложившуюся 
на сегодняшний день ситуацию, когда при 
наличии достаточного количества пунктов 
постоя в регионах, отсутствуют возможно-
сти для туризма большими группами фи-
зически ослабленных лиц ввиду единично-
сти оборудованных номеров в их структуре. 

Историко-культурный потенциал явля-
ется основой для развития познаватель-
ного туризма в принципе. Он представлен 
памятниками, мемориальными местами, ис-
торическими центрами городов, народными 
промыслами и объектами этнографии, музе-
ями, фестивалями. Образуемые культурно-
историческими объектами траектории и про-
странства позволяют сконцентрировать ре-
креационные потоки и выработать направ-
ления экскурсионных маршрутов.  

По состоянию на 2022 г. в Государствен-
ный список историко-культурных ценнос-
тей Республики Беларусь включено 5660 ис-
торико‑культурных ценностей, в том числе 
недвижимых – 5371. В туристические мар-
шруты включено около 1,5 тыс. памятников 
архитектуры. 
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Туристское маршрутирование осу-
ществляется исходя из природно-геогра-
фического и культурно-исторического 
потенциала, а также развитости туристи-
ческой инфраструктуры [1, с. 56]. Преж-
де чем сформулировать принципы вклю-
чения объектов архитектуры в туристи-
ческие маршруты по Беларуси, рассмот-
рим последовательность их составления 
исходя из зарубежного и отечественного 
опыта. Алгоритм туристического марш-
рутирования реализуется обычно в сле-
дующем виде: 

‒ маркетинговый анализ – определе-
ние аудитории, для которой составляется 
маршрут и выявление ее потребностей; 

‒ определение типа маршрута – авиа, 
автобусный, пеший и т. д.; 

‒ исследование туристских ресурсов 
по предполагаемой трассе маршрута; 

‒ привязка маршрута к инфраструк-
турным объектам; 

‒ подбор и уточнение характеристик 
объектов посещения; 

‒ разработка паспорта и тайминга марш-
рута; 

‒ согласование и утверждение паспо-
рта с соответствующими службами (при 
необходимости); 

‒ поиск и согласования с участниками, 
обеспечивающими качество путешествия 
(гиды, проводники, аниматоры и т. д.). 

Для создания туристического маршрута 
необходимо два условия: привлекательность 
места для туристов и экономическая обос-
нованность тура. Далее анализируются ка-
чества, по которым тот или иной объект 
войдет в состав тура. Существует доволь-
но исчерпывающая типология туристиче-
ских маршрутов [4, с. 158–162]. Выделим 
современные принципы включения объек-
тов архитектуры, в том числе историко-ку-
льтурных ценностей, в качестве объектов 
экскурсионного показа в туристические 
маршруты по Беларуси. 

Региональный принцип – важнейший 
и лежащий в основе проектирования боль-
шинства туристических маршрутов и тер-
риториального брендирования. В данном 
случае в маршрут могут включаться и на-

селенные пункты, не насыщенные турис-
тически значимыми объектами, но пред-
ставляющие интерес с позиции знакомства 
с регионом. 

Принцип туристической значимо-
сти – роль объекта в общей структуре ре-
гиональных туристических ресурсов. Объек-
ты показа, обладающее наибольшей тури-
стической значимость являются главной 
целью путешествия. Иные же становятся со-
путствующими (дополняющими) исходя 
из принципа удаленности от основных пу-
тей следования. 

Принцип транспортной доступно-
сти (удаленности архитектурных объек-
тов от основных автомобильных магистра-
лей). Поскольку далеко не ко всем архитек-
турным памятникам можно просто дое-
хать на общественном транспорте, автомо-
биле или велосипеде, предлагается следу-
ющее категорирование: 

– архитектурные объекты, находящиеся 
в непосредственной близости к основным 
транспортным артериям, т. е. те объекты, 
к которым можно легко добраться на обще-
ственном транспорте или автомобиле; 

– архитектурные объекты, находящиеся
на средней удаленности от основных тра-
нспортных путей. К ним уже невозможно, 
или возможно, но логистически неудобно 
добраться на общественном транспорте, 
но по-прежнему можно доехать на собствен-
ном автомобиле либо заказном транспорте; 

– архитектурные объекты, находящиесяв 
удалении от транспортной сети. К дан-
ным объектам уже невозможно доехать 
на общественном транспорте, но по-преж-
нему можно доехать на частном трансфере 
или автомобиле, но с определенными ло-
гистическими трудностями. Например, до-
рога к памятнику может быть размыта по-
сле дождя, мост к объекту может быть не 
пригоден для проезда автомобиля и др. 

Принцип сохранности архитектур-
ных объектов. История Беларуси многог-
ранна и богата на события, которые пов-
лияли на размещение и сохранность объек-
тов архитектуры. Учитывая различную сте-
пень их целостности, приведем класси-
фикацию по принципу сохранности: 
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– архитектурные объекты хорошо со-
хранившиеся, либо объекты, на которых 
была произведена реставрация и они го-
товы к приему туристов; 

– архитектурные объекты частично со-
хранившиеся, либо объекты, на которых 
ведутся реставрационные работы, и ко-
торые в скором времени будут готовы к 
приему туристов (на данный момент к та-
ким объектам можно отнести Кревский и 
Гольшанский замки, дворец Горваттов); 

– архитектурные объекты плохо сохра-
нившиеся и реставрационные работы, по 
которым не ведутся или нецелесообразны. 
К примеру, серьезно разрушена и забро-
шена усадьба Герардов в д. Демьянки, ко-
торая располагается в зоне отчуждения по-
сле аварии на ЧАЭС, но уже открыта для 
посещения туристами. 

В качестве отдельного принципа можно 
выделить плотность архитектурных 
объектов на 100 км2. Как известно, объек-
ты архитектуры, представляющие интерес 
для экскурсионного показа, на территории 
Беларуси размещены крайне неравноме-
рно. Различна и степень их сохранности. 
На 1 тыс. кв. км территории приходится до 
50 объектов. Наибольшее их количество 
сконцентрировано в Минский, Брестский и 
Гродненский областях [5, с. 5–6]. Для авто-
мобильного туризма применима и класси-
фикация по степени насыщенности объек-
тами туристско-экскурсионного показа на 
каждые 100 км маршрута [6, с. 395]. 

Одним из наиболее очевидных принци-
пов включения объектов архитектуры в 
туристические маршруты является прин-
цип стилевой принадлежности. Широ-
кий стилистический разброс связан с непо-
средственным влиянием как западной, так 
и восточной культуры, а также включе-
нием территорий современной Беларуси в 
состав тех или иных государств в разные 
исторические эпохи. Так, например, в за-
падной части Беларуси большее распро-
странение получили такие стили, как го-
тика и барокко, а в восточной Беларуси – 
модерн и классицизм. 

Также в качестве отдельного выделим 
типологический принцип: экскурсии по 

замкам, дворцам, усадьбам, мельницам, 
конюшням, театрам, кладбищам и т. д.  

Если рассматривать типологию матери-
альных историко-культурных ценностей-
объектов архитектуры в составе туристи-
ческих маршрутов, представлены они па-
мятниками градостроительного искусства, 
объектами жилой, гражданской общест-
венной, промышленной архитектуры, ку-
льтовыми и садово-парковыми памятни-
ками, объектами оборонного зодчества, а 
также садово-парково-ландшафтного ис-
кусства. Т. е. в маршрут могут включаться 
объекты одного функционального назна-
чения, например, оборонительного. Отме-
тим, что наибольшее долю объектов по-
каза в общей структуре составляют церкви 
и костелы, дворцовые и усадебные ком-
плексы, объекты деревянного зодчества. 

Принцип функционального разнообра-
зия позволяет включать в состав маршрута 
объекты, не связанные тематикой с осталь-
ными, но качественно дополняющие тур. 

Немаловажен событийный принцип 
включения объектов архитектуры в турис-
тические маршруты, связанный со значи-
мыми историческими событиями, деятель-
ностью выдающихся людей. Например, 
на территории Беларуси есть несколько ме-
мориальных колонн, которые были уста-
новлены в честь Конституции Речи Поспо-
литой 3 мая 1791 г. Время возведения ме-
мориальных колонн – конец XVIII века, 
когда Речь Посполитая становится консти-
туционной монархией, объявляется свобода 
печати и совести, гласность суда, отмена фе-
одального права и права «liberum veto». 

Рассмотрим приведенные принципы и 
туристский (архитектурный) потенциал ре-
гиона на примере Гомельской области. Од-
ним из возможных кольцевых маршрутов 
по Гомельской области может стать следу-
ющий: Гомель – Добруш – Демьянки – Ве-
тка – Чечерск – Рогачев – Жлобин – Крас-
ный Берег – Пиревичи – Мозырь – Наровля – 
Юровичи – Борисовщина – Хойники – Ре-
чица – Гомель. Согласно расчетам, его 
протяженность – 690 км и длительность – 
3 дня (табл. 1). Данный маршрут включает 
в себя только архитектурные достопримеча- 
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тельности и не содержит мастер-классы и 
природные объекты. Включение дополни- 

тельных функций увеличит его продолжи-
тельность на 1–2 дня. 

Таблица 1. Состав одного из туристических маршрутов по Гомельской области 

Населенный пункт Объекты посещения 

3-
дне-
вный 
тур 

1-
дне-
вный 
тур 

Реализуемый принцип 

г. Гомель Дворцово-парковый ансамбль  
Румянцевых и Паскевичей,  

часовня-усыпальница Паскевичей, 
Собор Святых Петра и Павла, 

 Никольский монастырь, доходный 
дом Маянца 

+/– +/– Региональный, туристической 
значимости, плотность 
размещения объектов, 

 сохранности (хорошая) 

г. Добруш Добрушская бумажная фабрика, 
Добрушский районный  
краеведческий музей 

+ Региональный, транспортной
доступности (М-10),  

сохранности (хорошая) 
д. Демьянки  

Добрушского района 
Усадьба Герардов + Туристической значимости

г. Ветка Ветковский музей старообрядчес-
тва и белорусских традиций 

 им. Ф. Г. Шклярова 

+ Региональный, функциональ-
ного разнообразия 

д. Хальч  
Ветковсого района 

Усадьба Войнич-Сеноженских Туристической значимости 

г. Чечерск Чечерская ратуша,  
Спасо-Преображенская церковь, 

Дворец Чернышевых-Кругликовых 

+ Региональный, туристической
значимости 

г. Рогачев Чечерская ратуша,  
Спасо-Преображенская церковь, 

Дворец Чернышевых-Кругликовых 

+ Региональный 

г. Жлобин Свято-Троицкая церковь + Региональный, транспортной
доступности (М-5), плотности

размещения объектов 
д. Красный Берег 

Жлобинского района 
Усадьба Гатовских  

(Козелл-Поклевских),  
мемориальный комплекс  

«Детям – жертвам войны» 

+ + Туристической значимости,
транспортной доступности

(М-5), сохранности (хорошая),
плотности размещения 

 объектов 
д. Пиревичи  

Жлобинского района 
Храма Всех Святых + + Туристической значимости,

транспортной доступности
(М-5), сохранности (хорошая),

плотности размещения 
объектов 

г. Мозырь Собор Св. Михаила Архангела,  
костел св. Михаила Архангела,  

здание уездной детской больницы, 
Замковая гора 

+ Региональный, туристической
значимости, сохранности 

 (хорошая), плотности 
 размещения объектов 

г. Наровля Усадьба Горваттов + Туристической значимости,
плотности размещения 

 объектов 
д. Юровичи 

 Калинковичского 
района 

Костел, стоянка первобытного 
человека, монастырь иезуитов 

+ Туристической значимости,
транспортной доступности

(Р-35), событийный, плотности 
размещения объектов 

д. Борисовщина 
Хойникского района 

Фрагменты усадьбы Ястржембских + Туристической значимости, 
транспортной доступности  

(Р-35), плотности размещения 
объектов 
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г. Хойники Хойникский районный  
краеведческий музей 

 (усадебный дом) Авраамовых 

+ Региональный, транспортной
доступности (Р-35) 

г. Речица Троицкий костел,  
почтово-телеграфная контора, 
 почтово-телеграфная контора 

+ Региональный, 

д. Жиличи 
 Кировского района 

Могилевской  
области 

Дворец Булгаков 

+ Туристической значимости,
сохранности (хорошая)

д. Стрешин  
Жлобинского района 

Храм Покрова Пресвятой 
 Богородицы 

+ Транспортной доступности
(М-5) 

д. Стреньки  
Рогачевского района 

Музей «Беларуская лялька» +/– Функционального 
разнообразия 

Короткие маршруты являются более при-
влекательными для туристов. В настоящее 
время многие местные туристические орга-
низации предлагают однодневный тур Го-
мель – Красный Берег – Жиличи (Могилев-
ская область) – Гомель. В данном региона-
льном маршруте принцип удаленности от 
основных магистралей является опреде-
ляющим. Можно отметить и соответствие 
принципу стилевой принадлежности (в 
маршрут включены архитектурные объек-
ты в стиле эклектика и классицизм). Од-
нако маршрут нельзя назвать полноцен-
ным, т. к. упускаются две «жемчужины» 
Гомельской области, которые находятся 
на средней удаленности от транспортных 
артерий. Поэтому целесообразна коррек-
тировка маршрута следующим образом: 
Гомель – Пиревичи – Красный Берег – Жи-
личи (Могилевская область) – (Стреньки) – 
Стрешин – Гомель. Протяженность соста-
вит 385 км, продолжительность – 1 день. 
Включение в исходный маршрут всего двух 
объектов (церквей Всех Святых в Пиреви-
чах и Свято-Покровской в Стрешине) поз-
волит повысить его привлекательность для 
туристов, реализовав одновременно прин-
ципы туристической значимости, транспо-
ртной доступности и плотности размеще-
ния объектов. 

В данном случае рассматривается загоро-
дный туристический маршрут, экскурсия по 
архитектурным объектам г. Гомеля включа-
ется при соответствующем запросе. 

При длинном светом дне (апрель – сен-
тябрь) в данный маршрут возможно вклю-
чение д. Стреньки Рогачевского района с 

посещением музея «Беларуская лялька». В 
данном случае продолжительность увели-
чивается на 2 ч, а протяженность составит 
400 км. Разработанные маршруты явля-
ются конкурентоспособными, характери-
зуются хорошим уровнем сопутствую-
щего сервиса и насыщенной программой. 
Придорожное обслуживание в данном слу-
чае обеспечивается объектами, располага-
емыми на трассах М-5 Минск – Гомель и 
М-10 Граница Российской Федерации (Се-
лище) − Гомель – Кобрин, среди которых, 
однако нельзя выделить многофункциона-
льные, пригодные для постоя и интерес-
ные для туристов. Соответственно в 3-дне-
вном туре привязка к объектам обслужи-
вания будет осуществляться в таких 
городах как Гомель, Мозырь, Жлобин. 

Кроме сохранившихся в Гомельской об-
ласти объектов или потенциально интерес-
ных мест, стоит сказать и о тех объектах, ко-
торые в настоящее время не приведены в 
пригодное для показа состояние, а также 
комплексов, для появления которых есть ис-
торические и градостроительные пред-
посылки. К первым можно отнести усадеб-
ный комплекс Богуславских, ко вторым – 
музейно-мемориальный комплекс «Лещин-
ский лес» и культурно-исторический центр 
«Шведская гора» в г. Гомеле. 

Заключение. Таким образом, в данной ра-
боте были приведены принципы включения 
объектов архитектуры в туристические мар-
шруты по Беларуси, а также рассмотрены 
некоторые возможные для осуществления 
направления. Организация представленных 
маршрутов позволит решить целый ряд за-
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дач, в числе которых: реализация духовно-
культурного потенциала региона, поддер-
жание в надлежащем состоянии памятников 
истории и архитектуры, усиление вклада от-
расли в экономику. 
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The article provides an analysis of the level of tour-

ism development in the Republic of Belarus. The main 
conditions, qualities and principles for the inclusion of 
architectural objects in tourist routes are determined. 
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ИНСОЛЯЦИЯ ЗДАНИЙ КАК ОДИН ИЗ КРИТЕРИЕВ 
ЭНЕРГОЭФФЕКТИВНОСТИ 

Ковальчук О. И. 
старший преподаватель кафедры 

«Архитектура производственных объектов и архитектурные конструкции» 
Белорусский национальный технический университет 

В работе рассмотрены основные подходы к проек-
тированию энергоэффективных зданий: традици-
онный и экологический.  Традиционный метод рассма-
тривает здание как сложную систему, которая мо-
жет быть «настроена» или оптимизирована по-
средством повышения степени ее изоляции и подбора 
инструментов климатизации. Экологический подход 
рассматривает здание как часть экосистемы и пред-
лагает решать проблему его энергоэффективности с 
помощью других ее компонентов: использование энер-
гии ветра, инсоляции и прочих возобновляемых источ-
ников. Т. е. для обеспечения здания энергией активно 
используются природно-климатический факторы.   

Ключевые слова: энергоэффективность, инсоля-
ция, микроклимат, теплопотери, экологический под-
ход, солнцезащитное устройство, окружающая сре-
да, возобновляемая энергия. 
   Введение. Понятие энергоэффективности 
достаточно широко используется сегодня 
в архитектуре и градостроительстве. Термин 

подразумевает комплекс мер, направленных 
на повышение рационального использова-
ния энергетических ресурсов. Примени-
тельно к жилым и общественным зданиям 
это означает использование меньшего коли-
чества энергии для обеспечения комфорт-
ных параметров микроклимата помещений. 

В настоящее время достаточно много 
научных публикаций посвящено проблеме 
энергоэффективности зданий. Как пра-
вило, все предложенные способы решения 
проблемы сводятся к повышению теплоза-
щиты зданий, подбору систем климати-
зации и определению их оптимальных па-
раметров. Однако этого сегодня недоста-
точно, т. к. здание следует рассматривать 
как один из элементов среды обитания. Их
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