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В работе приведены зависимости для расчетов коэффициентов эффек­
тивности серийных и многодисковых тормозных .механизмов с серводей­
ствием и прямого действия. По результатам расчетов по.лучены соответст- 
вутощие графігческйе зависимости и выполнен их анализ.

На Минском тракторном заводе разрабатывается и производится 
машина лесная погрузочно-транспортная 354М. МЛПТ-354М пред­
назначена для погрузки леса и последутощей его транспортировки 
из мест заготовки.

Машина МЛПТ-354М имеет полну'ю массу 15230 кг и макси- 
мальну'ю скорость движения 22,9 км/ч. Следовательно оснащение 
этой машины эффективными тормозными механизмами актуально.

В качестве рабочих тормозных механизмов на МЛПТ-354М ис­
пользуются дисковые сухие тормозные механизмы с самоусилени- 
ем заклиниваюшимися шариками. Данный вид тормозов обладает 
большим серводействием и существенно нестабильными выходны- 
.ми характеристиками, т.е. при постоянном приводном усилии тор­
мозной момент, создаваемый тормозным механизмом подобного 
типа, сильно зависит от коэффициента трения фрикционных пар.

Серводействие тормозного механизма определяется зависимостью 
коэффициента эффективности Кт от коэффициента трения ц [1,2].

В работе [3] уточнены функциональные зависимости коэффици­
ента эффективности Кт от конструктивных параметров различных 
тор.мозных механизмов. В частности для серийного тормозного ме­
ханизма, эта зависимость имеет вид
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где ц, Ць Ц2 -  коэффициенты трения соответственно элементов 
фрикционных пар, между выступом пассивного нажимного диска и 
выступом корпуса и в шлицевом соединении фрикционных дисков 
с валом ведущей шестерни конечной передачи трактора; R<;p, Ri, г -  
соответственно средний радиус трения фрикционных пар, радиусы 
приложения сил трения в шлицевом соединении и на выступе кор­

пуса; - кинематическое передаточное число и к.п.д- от регу­
лировочной тяги до нажимных дисков.

По результатам расчетов получена графическая зависимость 
KT=f(p), изображенная на рис. 1.

Рис. 1, График зависимости 
Ki=f(p) для серийного 
тормозного механизма

Из анализа зависимости следует, что при изменении ц от 0,45 до 
0,55 Кт изменяется более чем в 5 раза. А в случае если ц превысит 
значение tga=0,58, то произойдет самозаклинивание серийного 
тормозного механизма.

Основной недостаток тормозного механизма с серводействием 
отсутствует у тормозного механизма прямого действия.

Предложена конструкция с металлокерамическими парами тре­
ния, работаюши.ми в масле. Гео.метрические параметры этого меха­
низма выбраны из компоновочных соображений.

Расчет зависимости Кт^Р(ц) для предложенного многодискового 
тормозного механизма прямого действия проводится по зависимости
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где Ці -  коэффициент трения нажимных дисков о направляющие 
корпуса; R2 -  радиус приложения равнодействующих сил трения в 
направляющих корпуса; z -  число пар трения механизма.

По результатам расчетов построена зависимость Kx=f(p.), приве­
денная на рис. 2.

Рис. 2. График зависимости 
Кт=Г(|і) для многодискового 

тормозного механизма 
прямого действия

Если, например, у предложен-ного тормозного механизма коэф­
фициент трения фрикционных пар по каким-либо причинам изме­
няется от 0,08 до 0,12, то Кт увеличивается лишь на 45%.

Таким образом, предложенная конструкция рабочих тормозных 
механизмов погрузочно-транспортной машины обладает сущест­
венно большей стабильностью выходных характеристик по сравне­
нию с серийны.ми тормозными механизмами.
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