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Обращение к изучению проблем, возникающих в сфере транс­
портно-экспедиционных услуг, обусловлено, главным образом, той 
ролью, которую международная транспортно-экспедиционная дея­
тельность играет в современном .международном коммерческом обо­
роте. В Республике Беларусь в силу особенностей ее г еографического 
положения и сравнизельно небольшой площади собственной террито­
рии организация международных перевозок грузов является в настоя­
щее время основным источником доходов белорусских экспедиторов.

Транспортно- экспедиционная деятельность -  это хозяй­
ственная деятельность по организации перевозки грузов, вклю­
чая их отправку и получение, а также по выполнению или обес­
печению выполнения других, связанных с перевозкой оперіацйй 
в соответствии с договором на транспортно- экспедиционное 
обслуживание.

На раннем этапе развития экспедирования характерной 
чертой являлось постепенное выполнение переіюзчйком всех 
функций и форма,льностей по отправке грузов, принадлежащих 
покупателю. По мере развития международной торговли начи­
нается постепенное отделение экспедиционных функций от пе­
ревозчика. В дальнейшем экспедиционные организации полу­
чают все большее и большее распространение, и в конце XIX и 
начале XX вв. конкурентная борьба между ними привела к обра­
зованию крупных экспедиционных фирм, укреплению их моно­
полистических позиций на отдельных рынках.
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Развитие внешней торговли, и экспедирования шло одно­
временно и параллельно. Насколько была развита внешняя тор­
говля,, настолько была и развита экспедиторская деятельность, и 
эти две отрасли экономики оказывали и оказывают взаимное 
влияние друг на друга. Таким образом, увеличение экспедитор­
ских услуг соответствует возрасту внешней торговли.

Основными принципами осуществления транспортно- 
экспе,диционной деятельности являются;

• государственное регулирование, управление и контроль;
• равенство прав участников транспортно-экспедици­

онной деятельности;
• соблюдение интересов всех участников транспортно­

экспедиционной деятельности;
• обеспечение безопасности осуществления транспортно­

экспедиционной деятельности на основе соблюдения требова­
ний законодательства Республики Беларусь, в том числе требо- 
ваінйй технических нормативных правовых актов.

Потребители транспортных услуг, в условиях свободы 
выбора и перевозчиков, и вариантов маршрутов доставки това­
ров, понимают под «качеством» не только время или стоимость 
перевозки, но и высокий уровень надежности, информационно­
го и документального обеспечения транспортного процесса, 
профессионализм персонала компании -  продавца услуг.

Общей тенденцией в сфере транспорта является постепен­
ная интеграция национальных транспортных систем в общеми­
ровую систему; доставку стремятся осуществлять по варианту « 
груз от двери до двери» по любому адресу, в назначенный день. 
Именно на таком принципе должна быть основана деятельность 
транспортно-экспедиционных фирм. Мировой опыт показывает, 
что без развитой сети транспортно-экспедиционных предпри­
ятий различных форм собственности сформировать полноцен­
ный рынок транспортных услуг и обеспечить высокое качество 
обслуэкивания ггевозможно.

Важно, что оказание транспортно -  экспедиционных ус­
луг должно основываться на принципах логистики. По оцен­
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кам специалистов, транспортные расходы составляют от 40 до 
60 процентов от общей цены продукции. Поэтому грузоотпра­
вители предпочитают сотрудничать с теми транспортными ком­
паниями, которые сами применяют принципы логистики и та­
ким образом значительно увеличивают свою производитель­
ность при перемещении требуемого количества продукции в 
нужное место лучщим марщрутом за требуемое время и с наи- 
меньщими затратами.

Развитию транспортно-экспедиционной деятельности спо­
собствует создание сети терминалов. Современный терминал, 
отвечающий международным требованиям, -  это транспортно­
экспедиционная фирма, на территории которой заканчивается 
один этап перевозки и начинается другой. На нем выполняется 
цикл технологических операций по передаче груза с одного 
транспортного средства на другое, включающий комплекс услуг 
экспедиционного сервиса, а также реализацию требований к 
грузу коммерческого и административного характера (та­
моженная очистка, санитарно-карантинный контроль, стра­
хование и т. д.). На терминале обязательно наличие развито­
го складского хозяйства для заблаговременного накопления 
груза, формирования партий груза, хранения товаров в 
ожидании перевозочных средств, сортировки по направле­
ниям дальнейшего движения и т.д.

Экспедиционные фирмы, совместно с транспортными мо­
нополиями, выдвигают идею полного освобождения грузовла­
дельцев от забот по организации перевозок: подготовку товара к 
отправке и доставку его в порт (терминал) принимает на себя 
экспедитор продавца, линейный перевозчик обеспечивает по­
грузку, транспортировку и выгрузку, а экспедитор покупателя -  
доставку товара к месту потребления. Появление этой идеи вы­
звано в первую очередь возрастающим уровнем централизации 
экспедиторского капитала в крупных фирмах, созданне.м нацио­
нальных союзов и ассоциаций экспедиторов, координирующих 
свои действия с транспортными монополиями.
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Таким образом, в настоящее время вследствие огромного 
роста международного товарообмена роль экспедиционных 
фирм значительно возросла, экспедитор является основным по­
средником между продавцом и покупателем, основным субъек­
том, предъявляющим груз перевозчикам. Экспедиторы контро­
лируют около 60 % перевозок магистральными видами транс­
порта и до 75 % международных перевозок. Экспедитор стано­
вится организатором системы, обеспечивающей прогнозирова­
ние и планирование перевозок грузов, слежение за движением 
транспортных средств, контейнеров, за временем доставки това­
ра, оптимизацией продвижения грузов и хранения сырья, мате­
риалов и готовых изделий.

Одной из проблем в области экспедирования является то, 
что между странами СНГ до настоящего времени не создано 
единое правовое пространство. Также отсутствует единый поря­
док и правила перемещения грузов; отсутствуют единые ставки 
тарифов -  их приходится согласовывать на каждую перевозку. 
При этом необходимо учитывать курсы местных валют, которые 
постоянно меняются (как правило, в сторону повыщения), все 
это создает известные неудобства, так как вынуждает экспеди­
тора соответствующи.м образом индексировать и увеличивать 
уже заявленные клиенту ставки.

Стратегической целью преобразований в области транс­
порта и экспедирования является создание современной - разви­
той и эффективной -  транспортной структуры. Не менее важно 
совершенствование законодательной базы, что в совокупности 
должно обеспечить ускорение товародвижения и снижение 
транспортных издержек.
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